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LA VALLEE DE L’OUTAQUAIS.

LA RIVIERE OUTAOUAIS,

La vallée de I'Outaouais, laissée dans Vombre pendant trop long-
iemps, a en revanche considérablement attiré Pattention publique
depuis quelques années. Son imwmense étendue, ses hois incom.
parables, ses exploitations forestitres, ses richesses minivres, la fer-
tilité de son sol, ses ressources naturelles de toutes sortes, la part
qu'elle a prise au mouvement en favenr des chemins de for, Uim-
portance que lui réserve le chemin du Pacifique et 1o canal de
I'Qutacduais, qui se construira inévitablement, onb avee raison con-
vaincu les moins optimistes du brillant avenir qui i est dévolu.

Cette magnifique région couvre une superficie de plus de 80,000
milles carrés, et a une étendue territoriale plus grande que la plupart
des états américains. Ainsi, New-York ne compte que 50,519 milles
carrés ; la Pennsylvanie, 46,000 milles carrés; 1'Ohio 40,000 milles
carrés ; I'Illinois, 55,405 milles carrés ; le Michigan, 56,243 milles
carrés; le Wisconsin, 56,000 milles carrés. Cette vallée peut done
donner asile 4 des millions d’habitants.

Elle est sillonnée par la rivizre de I'Outaouais, qui, par son éien-
due, le volume et la profondeur de ses eaux, ne le cede gqu'au
fleuve St. Laurent. Notre grande riviére prend sa source & l'en-
droit connu sous le nom de “hauteur des terres,” et aprés une
course de plusde huit cents milles, elle va se jeter dans le St, Lau.
rent, & seize milles en bas de Montréal, Elle est trés accideintée et
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semée de rapides, de cascades et d'iles de toutes grandeurs, qui lui
donnent l'aspect le plus pitloresque.

Depuis sa source, 'Outaouais prend une direction tantdt nord-
ouest, tantdt sud-ouest, puis aprés maints détours capricieux, il
forme limmense nappe d'eau appelée le lac Témiscaming, Il est
interrompu ensuite par plusieurs rapides, puis il regoit successive-
ment les eaux des rivicres Blanche, Montvéal, Keepawa, Magana-
sippi el du Matawan qui devra servir de canal plus tard pour relier
le lac Huron a1'0Outaouais, ¢t de débouché au commerce de ’Ouest.
Il continue de former une série de rapides dont 'un, la “ Roche
Capitaine,” a une réputation plus qu'ordinaire dans le monde des
voyageurs, el lautre, les * deux Joachin,” se précipite d’'une hau-
teur de vingt pieds avec un effet admirvable. Ce dernier est telle-
ment tourmente quun radeau de bois ne saurait le franchir sans
dtre mis en picces.

['Outaounais apres avoir suivi une ligne droite sur un assez long
parcours, se resserve loul-a-coup entre des masses de rochers d'une
grande ¢lévation et coupés & pie.  Gette partie porle avec raison le
nom de Riviere Creuse, car les caux y sont d’une grande profon-
deur, ‘

Plus loin, il forme le magnifique lac des Allumettes, au milieu
duguel se dresse un groupe d'ilots couverts d’une riche verdu re,
et qui, de Pavis de plusieurs touristes, surpassent en beauté les célo-
bres Mille Lles du St Laurent. La grande ile des Allumettes ron-
ferme déjd plusieurs paroisses formées par une population moitié
frangaise et moitié irlandaise, qui doit étre d’environ 2,500 habi-
tants. Elle comprend une vaste étendue de terres ferliles dont une
honne partie est cultivée. _ :

Le lac Coulonge se trouve & quelques milles plus Dbas, puis Ton
admire la belle ile du Calumet, qui a une longueur de vingt-cing
milles. Celte fle est depuis longtemps habitée, et la moitié de la
population, qui doit &étre d’'an moins 1,500 habitants, est d’origine
frangaise. En 1860, les terrains en culture embrassaient un rayon
de 3,467 arpents, '

Apres une série de rapides on atieint le lac des Chats, dont la
longueur est de seize milles et la largeur de deux & six milles
Plusieurs rapides séparent encore celte nappe d’eau du lac  Des
Chenes, qui se trouve dquelques milles de la grande chate des Chau-
dieres, laguelle décharge, aux hautes eaux, un volume d’eau, par
minute, tgal 4 7,467,360 pieds cubes. R

1'Outaouais coule ensuite jusquen bas de Montral, 3 T endroit
de son cmbouchure dans le St Laurent, interrompu par plusieurs
rapides que 'on a tournés pour la plupart au moyen de canaux.
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Il est grossi sur tout son parcours par les caux de plus de vingt-
cing tributaires, dont plusieurs sont aussi considérables que quel-
ques-uns des grands fleuves de 'Europe.  Les plus importants, en
outre de ceux que nous avons déjd signalés, sont les rividres Du
Moine, Coulonge, Madawaska, Noire, Mississipi, Bonne Chabre,
Petewawee, Rideau, Gatineay, du Liévre, la Pelite Nation, Rouge,
Blanche, du Nord et autres.

La Gatineau seule a une longueur de plus de trois cents milles
gl arrose une étendue d’environ 10,000 milles carres. Elle prend
naissance, nou loin de Vembouchure de I'Outaouais, dans un lac
beaucoup plus grand que celui qui alimente la grande riviere. M.
Olivier Lachance, un intrépide coureur des bois au service de M.
Gouin, P'un des principaux exploitants de bois du pays, a fait
dernierement tout le voyage d travers les fordls du nord depuis le
Saguenay jusqu’aux sources de I'Outaouais et de la Galineau. 1l
raconte quiil a ¢t¢ jusqu'a la téle de celte dernitre riviére, ou
comme il dit, jusque dans la téte des cheveux, el qwil a vu la place
ou il aurait pu prendre U'eau de 'Outaouais et de la Gatineau dans
son écuelle. La riviere Petewawee a une longueur d'environ
140 milles; la riviere Noire, de 130 milles, et la riviere Coulonge
de 160 milles. Les autres afluents de 'Outacuais ont une étendue
moyeune de 130 milles, 3

Une rivitre aussi accidentée doit offrir niturellement des Jiffi-
culités considérables & la navigation. Cependant, dans sa partie
inférieure, depuis Ottawa jusqw’au DBout de Tile, les bateaux i
vapeur peuvent franchir librement cetle distance  au moyen des
voies artificielles que lon aexéculées a Greuville, & la Chute A
Blondeau et a Carillon.

Afin de faciliter la navigation et répondre aux besoins croissants
du commerce, le gouvernement travaille depuis quelque temps
Pagrandissement du canal Grenville, qui aura les dimensions du
canal Lachine. Les travaux de creusage et d’¢largissement ainsi
que la construction de nouvelles écluses seront terminés d’ici 3
deux ans.

Au pied du canal Carillon, on projetie irés sérieusement de
barrer la riviere & cet endroit, qui est large d’environ 1,700 pieds.
On croit que ce grand ouvrage en refoulant l'eau aurait pour effet
d’en élever le niveau de 12 & 15 pieds et de faire disparaiire ainsi
la Chute & Blondeau, six milles plus haut. On construirait &
Pune des extrémités du barrage, sur I'une ou l'autre rive,a Carillon
ou ala Pointe Fortune, un canal d’un demi-mille de long, et au
milieu, une glissoire pour la descente du bois. On croit-que cette
magnifique amélioration, qui a ét¢ suggérée par M. Walter
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Shanley, croyons-nous, rendrait inutile le canal de la Chute
4 Blondeau et deux milles de canal a Carillon. On en porte le conii
3 §400,000. '

11 est aussi question de reconstruire Pécluse de Ste. Anne et d’ap-
profondir le chenal qui y conduit.

La navigation est plus difficile dans la partie supérienre de I'Ou-
taouais, o, & l'exception des glissoires qui ne servent qu’a la des-
cente du bois, on n'a pas encore créé de voies artificielles pour
tourner les rapides. Cependant, les bateaux & vapeur d'un faible
tirant d’ean naviguent maintenant sur certaines sections jusqu'an
Rocher Capitaine, et il n’est pas impossible qu'ils s’avancent
encore plus loin. Jusqu'a cette année, ils ne dépassaient pas le rapide
des deux Joachim.

11 parait que le gonvernement a lintention, cependant, de com-
mencer 'amélioration de la partie supérieure de la riviére en fai-
sant coustruire & la chute de la Culbule, en amont de I'Ile des
Allumettes, sur la rive nord de 'Outaouais, de grandes écluses en
bois semblables & celles que Yon exécute & Grenville. Il est 2
désirer que celle amélioration se fasse, et ne soit que le commen-
cement de travaux plus importanits pour rendre 1’Qutaouais
navigable, sur tout son parcours, depuis embouchure de la riviere
Matawaun.

Les excursions dans le haut de I'Outaounais commencent & deve-
nir de mode et avant longtemps les touristes s’y rendront en grand
nombre. On s’embarque & bord du bateau & vapeur, 2 Aylmer, 4
neuf milles de la capitale, et on franchit ainsi, tout en subissant de
temnps A autre les inconvénients du “ portage,” environ cent cin-
quante milles, & travers 'un des pays les plus pittoresques que 'on
puisse voir. lLa nature offre sur tout le trajet une série de
tableaux extrémement riches et variés, qui se déroulent en unlong
panorama. Sur la verte bordure de la forét se détachent de temps
A autre do jolis etflorissants villages, tels que Pembrooke, Portage
dn Fort et autres,

Il
COLONIBATION ET AGRICULTURE.

L.e caractére physique” de la région de P'Outaouais est fort divers.
La contrée qui g'6tend des deux cdtés de la grande rivire, n’a pres-
que aucune similitude topographique. La rive sud est en général

.
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‘plane et unie, tandis que larive nord est, au contraire, entrecoupée
par la grande chaine des Laurentides et par heaucoup de collines
et rochers.

On peut diviser le pays qui s’étend sur la rive droite de POu-
taouais entre cette ville et le Lac Hmon-——un parcours d’environ
200 milles—en trois grandes sections.

La premiére, la plus importante et la plus riche, est la contrée
du Pin Blanc, que 'on a ainsi nommeée & cause de la grande quantité
de bois blanc qu'elle contient. Elie embrasse les trois magnifiques
comtés de Carleton, Renfrew et Lanark, dont les denx promiers
renferment des groupes considérablesde canadiens-frangais. La plus
grande partie du sol qui est d'une grande fertilité, est en culiure
La population de ces comtés est maintenant de 92,331 habitants.

A Douest se trouve la contrée du Bois Rouge, qui a une longueur
du nord au sud d’environ 130 milles. Cest 'abondante quantité de
pin rouge qu’elle contient qui lui a fait donner ce nom. Son sol-
est généralement sablonneux, hérissé de rochers et pauvre. A part
quelques veines de terre a bois dur, qui renferment une marne
riche el épaisse, cette région offre peu d'avantages 4 la colonisation.

La troisieme division comprend la contrée du Bois Dur, nom
que lui ont valu ses grandes foréts de bois dur; on y trouve da.
pin blanc, mais le pin rouge y est inconnu. Elle a une longueur
d’environ 130 milles, et touche au Lac Huron. Une partie considé-
rable ne vaut absolument rien pour la colonisation.

La partie inférieure de la rive sud de I'Outaouvais comprend la
ville d'Ottawa, les comtés de Russell, Prescott et Vaudreuil : ce der-
nier est situé dans la province de Québec. La population réunie de
la capitale et de ces comtés est de 51,721 habitants. Ces comiés.
sont d’une grande fertilité et les deux premiers s'ouvrent rapide-
ment 4 la colonisation; le comté de Vaudreuil est I'un des plus
anciens du district de Montréal, et le surplus de sa population se
déverse dans les comtés voisins ou dans celui d'Outaonais. Les
comtés de Prescott et Russell sont surtout renommés par leur pro-.
duction de beurre et de fromage, et on calcule qu'il y a encore
environ 250,000 arpents de lerre couverte de bois d'une excellente
qualité. Cmq moulins A scier sont établis le long de la riviére Nation
et produisent annuellement plus de 12,000,000 de pieds de bois.

La rive nord de I'0Outaouais est toute comprise dans la province
de Québec, et nous en parlerons plus longuement comme offrant
plus @’intérét au lecteur.

Elle renferme les beaux comtés de Laval, Terrebonne, Deux-Mon-
tagnes, Argenteuil, Outaouais et Pontiac. Les comtés de Laval et

- Deux-Montagnes sont habités depuis longtemps et contiennent une
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population trés compacte, mais il n’en est pas ainsi desautres comtés,
ol il reste encore de vastes espaces 3 coloniser.
Voici qu'elle était leur population respective en 1861 et 1871,

COMTES, 1860-61 1870-71.
Laval ... ... rreraen . e v 10,507 9,471
Terrebonne | .. . 19,460 19,591
Dnu\-Munln"m s, 18,408 15,615
Argenteuil... 12,897 12,806
Qutitouais.. veenene 27,757 38,629
l‘unliu«.,'.....“..... e e ees vereine cennen 14,125 15,810
Total... ... PO [ K38 1 7 111,923
103,154
Augmentalion s v 8,769

Ainst, dans les comtés de Laval, Terrebonne et Argenteuil, In
population a diminué depuis dix ans. Le comlé de Terrebonne n’a
obtenu qu’une augmentation nominale, et le comte de Ponliac a
ajoutd 1685 Ames & sa population.

En revanche, lo comté d'Outaonais s'est avaneé hardiment dans
la voie du progros, I a augmenté sa population durant la méme
période de 10,890 dmes et a progressé en conséqueies plos rapide-
ment quiancun autre comte de la provinee de Québee, Cet acerois-
sement nolable ost dit en grande partic an fait que lull existait &
peine en 1860, tandis que, lors du dernier recensement, cette petile
ville pleine d’avenir comptait environ 7000 & 8000 habitants.

La majorité de la populition dans ces six comtés se composait
®origine francaise en 1860-61, et la supériorits numérique de nos
nationanx a dd s"accuser davantage durant la dernivre décade, 4
cause de Vaceroissement remmqnable de Hull, qui est presque tout
('ana,dxm\-h‘anqms Il y avait & cette éporpue Go V499 canadiens-fran-
ais contre 37,655 habitants de toutes ovigines. Dans les comiés
d'Argentonil ut de Pontiae, Uélément francais est dans une mino-
rité considérable, mais il eston majorité dans le comté @’ Outaouais,
et forme la presque totalité dans les comtés de Laval, Deux-Mon-
tagnes ot Terrebonne.

" Aussi, ce n’est pas sans raison que M. Rameaun désignaitla vallée
de 'Ountaovuis, dans sa France awx Colonies, comme I'un des boule-
vards futurs de la nationalité franco-canadienne. Les anglais font
de grands efforts pour attirer une émigration anglaise, surtout dans
les comtés d’Outaonais ot de Poutmc une société d’xmml gration
a ¢té fondde dans ce but,dans la capxt‘xle,otadé]a produit des résul-
tats relalivement considérables. Mais telle est la force d' expansion
de notre race, que nous croyons que les autres éléments natlonaum
lui disputeront vainement la prédominance dans cette région.
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Il v a quelques années, M. Hamilion, ancien colon du comté
d'0Outaouais, était appelé devant un comité de la Chambre d’As-
semblée, & exposer les ressources de la rive nord de I'Outaouais, et
voici en quels termes il s'exprimait :—

10. Les parties rapprochées des cantons qui avoisinent immédia-
tement la rive nord de la riviere Outaouais, sont rocheuses et mon.
fagneuses; mais toutes les vallées sont extrémement fertiles et
fournissent un sol composé de marne et d’argild. La téte de ces
cantons offre un niveau général ot onduleux; le sol y est mélé et
est de la meilleure gualité.

90. Les principaux bois de construction sont I'érable, le hétre,
le bouleau et le pin blanc; on trouve aussi dans les vallées un
grand nombre de chénes. On rencontre généralement dans
ces vallées de grandes pruches et du bois blanc mélés aux expeces
déjd nommeées et qui indiguent inviriablement un sol riche; fécond
el propre & toute espece de culture convenable au climat.

30. On peut dire en général que le blé d'automne et de prin-
terps, avoine, 'orge, les pois, le seigle et le blé-d'inde sont supeé-
rieurs. Jai vu dun blé d’automne égal & celui qui nous vient de
Touost de Toronto. Le blé de printemps, de Hull et Wakefield,
n'a pas de supérieur quand la semence est de bonne qualild,

4o. Le sol et le climat sont favorables & la production des grains
ci-dessus énuméres ; loin de considérer la durée de Phiver comme
nuisible, je la regarde comme un avantage, car I'épaisseur de la
neige y protége le blé d’automne et sert & enrichir le sol.

50. Les pommiers et les groseilliers y viennent bien ; mais-on a
prété une bien faible attention & cet branche ¢’horticulture; je
puis méme affirmer que 'on pourrait faire produire avec beaucoup
de chances de succes les diverses espéces de pomumes de I'ile de
Montréal.

6. Tous les lacs, et ils sont innombrables, de la-rive nord de
FOutaouais, foisonnent de truite, de brochet ot de poisson blane;
dans quelques-uns des plus grands on trouve l'éturgeon.

Le recensement agricole de 1871 n’étant pas encore publié, il ne
nous est pas possible de donner des statistiques plus récentes que
celles que nous trouvons dans le dénombrement de 1860-61, sur” -

les productions agricoles des six comtés de la rive-nord de 1'Ou" -

taouais, dont nous avons déji établi la population., Quoiqu’elles.
n’aient pas toute I'actualilé désirable, elles peuvent-étre exantinées.
encore avec intérdt et utilité. e s

.
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Le dernier receusement w'indiquera pas, croyons-nous, de grands
changements dans ces slatistiques, car, A& Pexceplion du comté
d'Outaouais, les autres comntés ayant vu leur population angmenter
ou diminuer d'une maniere peu considérable, leur production
agricole a dit rester & peu prés stationnaire.

11 est facile de voir que la condition agricole des comiés de Laval
et Deux-Montagnes changera peu 4 Pavenir, car toutes leurs terres
sont en culture, 3 moins que 'on 'y adopte un systéeme de culture
plus progressif, gqui augmentera le rendement du sol.

Mais on feut s'attendre & des progrés considérables dans le vaste
comté de Terrchonne, silué entre les comiés d’Argenteuil et de
Montcalm. Car, ce comté offre encore un beau champ ala coloni-
sation et renferme de grandes élendues d'un sol vierge et fertile..
Depuis plusieurs années les colons se portent en grand nombre
dans les terres de lintérieur, ot se déverse le trop plein de la
population des anciennes paroisses du comté et de la région avoi-
sinante.

Les plus importantes de ces nouvelles colonies sont Ste. Agalthe,
St. Sauveur et St. Adéle; nous les avons visitées il y a quelques
mois A peine, el nous avons &té surpris dun développement que ces
groupes de canadiens-frangais, perdus pour ainsi dire dans les
moutagnes du nord, ont pris depuis quelque temps. Tous les ans
les colons pratiquent de nouvelles bréches dans la forét et conti-
nuent courageusement 'euvre du défrichement.

8t. Sauveur est 2 12 milles de limportant - village de St. Jérdme,
et comple 1845 habitants. Beaucoup de ces colons, qui étaient sans
ressources, 1Ly a quelques années, ont des terres aujourd’hui valant
" entre dix et vingt mille francs. St. Adéle est 417 milles de St.
Jérbéme, el renferme aprés vingt-sept ans d'existence une popula-
tion de 1570-Ames. - Cetle paroisse jouit, comme Bt. Sauveur, de
grands avantages agricoles et industriels, et elle se développera
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promplement lorsque le chemin de fer atteindra St. Jéréme el que
I'ont aura rendn navigable la riviere du Nord,

Sté. Agathe est encore plus au nord et progresse rapidement,
Elle est plus tloignée du marché que Sle, Adéle et St. Sauveur
et de fondation plus récente; cependant son sol et sa pbsition
naturelle présentent des avantages tels que sa population est pres-
que aussi élevée que celle de ses deux voisines. Elle produit d&ja
2,600 minots de blé par année. Dans une étude sur ces cantons du
nord, M. G. Alphonse Nautel dit que “ les colous de Ste. Agathe,
comme ceux de St. Sauveur et de Ste. Adele, "’ont eu en général,
aucune avance pécuniaire pour s’aider dans leurs travaux de défri-
chement ; plusieurs méme en quittant leur paroisse natale, avaient
des detles a acquitter et une nombreuse famille & soulenir. Quel-
ques morceaux de viande, quelques livres de fleur, une hache, par-
fois une paire de beeufs ou un misérable cheval, mais surtout des
bras vigoureux et un courage i toute épreuve, telle était leur for-
tune. Souvent sans chemin public, ils devaient se frayer un
chemin & travers rochers et broussailles. Puis des branches de
sapins . tendues les unes sur les autres en forme de hutte, étaient
leur premicr palais, en attendant les délices d’un chantier en
forme. Et I'on déclarait guerre & oulrance aux arbres de la forét ;
ils disparaissaient peu 4 peu devantles coups de la cognée; réduits
en cendre, ils servaient & la fabrication de la perlasse et deve-
najent ainsi le précieux soutien du défricheur. Aprés quelque
temps de solitude et d’ennui, celui-ci voyait enfin un bienveillant

- voisin, un ami se poser prés de lui. Quel bonheur, quelle consola-
tion ! Que de charmes n’avait pas cette société naissante au milieu
de ces bois! L’espérance venait relever les courages; chacun se
sentail renaitre 3 la vie; chaque année les champs étendant de
plus en plus leurs limites se couvraient d’abondantes moissons. C'en
8tait fait, les temps de mistre étaient passés; le bonheur rentrait
avec le bien-gtre sous le toit du colon.”

Nous avons visité avec un intérét particulier Ste. Adéle, qui est
une fort jolie paroisse. Elle fut le thétre principal de l'muvre
de Thon. M. Morin, le véritable colonisateur de cette partie” du
nord de I'Outaouais. La créalion de cetie paroisse lui revient en
entier. C'estlui qui a fait exécuter les premiers défrichements,
qui a fourni d’abondants secours aux colons qui, sans lui, fx’au-
raient pu se maintenir au milieu de la solitude, qui a construit les
premiers moulins & farine et 4 scie, et a présidé au berceau comme
au développement graduel de la jeune colonie. Clest 12 encore
qu'il a usé péniblement une. vie qui fut si précieuse au pays tu}lt
entier. Aussi comme sofl souvenir est encore vivace dans ce coin
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du pays, comme chacun aime & rappeler les bienfaits qu'il a semés
a profusion dans cette solitude de Ste. Adele qu'il affectionnaii
tant | Un modeste monument a été érigé & sa mémoire dans I'église
de Ste. Adele, mais son souvenir est buriné en traits ineffagables,
plus durables que le marbre, dans I'estime et la reconnaissance de
la population canadienne.

Une correspondanre publiée dans un journal de Montréal, il y a
bien des années, et reproduile dans les Eludes sur la Colomsauon
dw Bas-Carfada, par M. Stanislas Drapeau, signale dans les termes
suivants les services que rendit cet éminent patriote & la colonisa-
tion : “ Ce n'est pas le plus petit des nombreux services qu'a rendus
A son pays le juge Morin, que celui d’avoir été le premier dans ces
fordts que Von regardait comme impraticables et propres unique-
menl pour la demenre de homme des bois et des bites Tauves,
Depuis un grand nombre d’années, il a fait 'impossible pour attirer
Fattention de ses compatriotes sur ce lieu, comme offrant a
Phomme entreprenant et industricux des avantages raves pour fa
colonisation.  Le sol est des plus fertiles, et le climat, quoique
heanconp plus au nord que le veste dn district de Montréal, n'est
pas plus rigourenx et bien moins snjet anx changements subits qui
le earactérisent iei. La température est des plus rogulidres, et les
salsons, sioon pent sexprimer ainsi, plus rvegulicres dans leurs
phases........ M. Morin a dévoue beaucoup de son temps dans
ces Heux et a cousacré de grandes sommes au défrichement.”......

Le continnateur de 'muvre du regretté M. Morin est aujourd’hui
le Révd. M. Labelle, le populaire et remarquable curé de 8t.
Jérdme. Une grande et patriotique idée domine lesprit de ce
prétre au zéle ardent et & la pavole entrainante; il veutle déve-
loppement du nord par les chemins de colonisation et les chemins
de fer.

Au moyen des chemins de colonisation, il sait qu'il reculera
promplement les borues de la Torét, et facilitera ie peuplement des
vastes solitudes du novd. Le chemin de fer rapprochera les colons
des grands marchdés, leur assurera des débouchés faciles et écono~
miques, fera renaitre la vie et aclivité dans les anciennes parois-
ses et suscilera I'dtablissement de nombreuses manufactures qui
explmtexont les magnifiques pouvoirs d’ean des rivieres du l’xb’rd
angmetiteront énormément la consommation locale et donnemm
de I'ouvrage A des milliers de mains.
~On Pappelle avec raison le pere du chemin de colonisation du
nord, qui doit créer une vérilable révolution dans la région des
Laurentides, et il a amplement mérité par ses infatigables efforts:
cette gloricuse paternité. De fait, personne n'a fait plus que’ lui
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pour faire connaitre les ressources du nord de I'Outaonais, pour

attirer P'attention des capitalistes et de nos gouvernants sur lim- -
portance de leur exploitation, et pour rendre populaire cetle entre-

prise du Grand-Tronc du nord, qui se reliera étroitement avec le

progres futur de cette région.

-M. le curé Labelle a eu un émule dans ses travaux en faveur de
la colonisation, dans la personne du Révd. M. Provost, curé de -
Mascouche, qui a beaucoup fait pour attirer les colons dans cette
partie du nord.

Nous ne saurions aussi passer sous silence les services qu'a
rendus & cette méme et grande ceuvre, 'hon. M. Edonard Masson,
fondateur de la jeune colonie de Ste. Marguerite. Ce mounsieur
s'est mis non seulement 3 la téte d'un mouvement sérieux de colo-
nisation, mais il a dépensé une somme considérable pour assurer
le succes et le développement de cet établissement.

Le gouvernement de Québec consacre tous les ans une somme
importante pour seconder Peuvre de ces colonisateurs et leur aider
a frayer la voie aux défricheurs, en ouvrant de grandes artéres de
chemin. On ne saurait mieux appliquer les deniers publics. I’exé-
cution de ces travaux donnera une impulsion énorme au progres
de ces parties reculées du pays, car beaucoup n’attendent que la
confection des chemins de coionisation pour aller s'établir au
milieu de la forédt. '

Le comté d’Argenteuil renferme plusieurs anciennes paroisses,
et contient également une quantité considérable de terres vierges
d’une grande fertilité. 1138’y fait un mouvement sérieux en faveur
de la colonisation, mais il serait beaucoup plus accentué, si les
chemins ne faisaient pas autant défaut pour relier aux anciens
tablissements les cantons ou Ton a commencé le défriche-
ment. - Les canadiens du comté de Terrebonne débordent depuis ‘
quelques années de ce coté, et avant longtemps ils auront créé de
jeunes colonies qui ne seront pas lentes 3 se développer. o

Le comté d’Outaouais est immense ; c'est ‘iuc_ontestablementvl’pp -
des plus grands du pays. Ilauue longueur d’environ 65 milles, et
comprend plus de soixante cantons, florissants pour la ‘plupart, et
de nombreux villages, o .régne beaucoup de.Vie et d'activite,”
et ol se groupera d’ici & quelques années une ‘population considé-
rable. R R : R o
On peut diviser ce comté en plusieurs sections, dont la plus im-
portante est la région de la Gatineau. Elle est arrosée sur un par-:
cours de plus de trois cents milles par la riviere de ce nom, qui”’
vient afluer dans ’Outaouais, 4 un mille plus bas que Hull. Une
bonne partie est montagneuse et rocheuse, surtout la partie supé-
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rieure ; mais dans le haut et le bas de la vallée, on trouve de
vastes terrains d’une fertilité étonnante, qui offrent tous les avan-
tages possibles & la colonisation. Ses fordts sont d'une richesse
peu ordinaire, et depuis longtemps on les exploite sur une grande
échelle. Le pin abonde et plusieurs centaines de mille billots des-
cendent tous les ans la riviere. 1/épinette, le tilleul, le chéne, é-
rable, Porme, le noyer, le [réne se trouvent aussi en grande quan-
tité; mais le manque de communicalions s’oppose d ce que l'on
puisse utiliser ces bois précieux, qui se détruisent sans aucun profit
pour le pays.

Ses lacs sont immenses et peuplés 4 profusion des meilleures
qualités de poisson d'eau douce. La truite, le dor¢, lachigan y
atteignent des proportions considérables. Aussi la péche estelle
fort rénumérative pour les colons qui, non seulement en tirent par-
ti pour leurs familles, mais écoulent avantageusement de grandes
quantités de poisson sur les marchés voisins. Les Norvégiens éta-
blis par exemple sur le lac du Poisson Blanc, en hauat de la Gati-
neau, exploitent depuis longtemps cetle source de profit, qui ne §'6-
puisera pas de sitét, car les officiers du département des p&cheries
veillent scrupuleusement & ce que 'on ne péehe pas le poisson &
Pépoque du frai. Le vison, la loutre, la marte, le castor, le che-
vreuil, le caribou et Porignal rodent en grand nombre dans la fordt
vierge, et les disciples de Nemrod leur font durant lhiver une
chasse incessante, sonvent fort lucrative.

Le premier pionnier de la région de la Gatineau est Philemon
Wright, qui, en 1800, vint ¢’y établir, 2 la tdte d’un certain nombre
d’émigrants du Massachusetts. Aidé de nombreux travailleurs, il
fit des défrichements considérables, cultiva en véritable agronome,
imporfa A grands frais d’Angleterre des reproducteurs des races de
bétail les plus célebres, sut tirer de son exploitation des profits
énormes el commenca en 1806 4 exploiter le commerce de bois. Il
construisit les premiers moulins sur I'Outaouais, la premidre glis-
soire, créa une veéritable colonie dans le township de Hull, devint
colonel de milice, membre du parlement, et s'éteignit le 2 juin
1839, aprés avoir su acquérir une grande fortune et avoir fait béné-
ficier le pays de son rare esprit d'initiative et de progrés. ,

Philemon Wright a mérité d'dtre appelé The Father of the Ottawa,
et nous renvoyons le lecleur qui serait curieux d’assister au labo«
rieux enfantement de celte région, & 'étude que nous avons
publiée sous le titre : Philemon Wright ou Colonisation et Comsnerce
de bois. ‘ o

Philemon Wright ne laissa personne pour continuer dignement .
son @uvre de colonisation, et pendant longtemps ce territoire resta
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stationnaire. “Jusqu'd ces derniéres années,” dit une letire adres
sée en 1858 a Mgr. PEvéque d’Outaouais, ¢ la colonisation sur la
(zatineau ava}t été assez peu importante, surtout sur le haut de la
riviere; ¢’étail a peine si P’on trouvait quelques habitants éche-
lonnés de distance en distance le long de la rividre. Mais I'élan
général qui s’est manifesté partout dans ces derniers temps pour
cette ccuvre importante, a beaucoup contribué a faire connaitre ces

_contrées que les e‘iploltants de bois seuls avaient pareouru. On
commence maintenant & y compter un bon nombre de familles, et
]e puis dire que la plupart des colons qui sont venus s'y étabhr

s'y trouvent heureux et sont bien dédommagés des premiers

sacnﬁces quils ont fait par les bonnes récoltes qwils ont
recueillies.

‘11 est aussi juste de reconnaitre que le gouvernement qui, pen-
dant de longues années, avait entierement négligé ce pays, a fait
depuis des efforts généreux pour encourager les colons. La plus
grande partie de ces terres sont recouvertes de bois frane, avan-
tage précienx qui fournit au colon le moyen de faire de la potasse,
dont le prix élevé quil en retire, le dédommage amplement de ses
frais et lui donne la facilité de se pourvoir de bien des choses qui
lui sont nécessaires.

‘ Déja plusieurs chapelles sont élevées de distance en distance
dans 1a partie ot les missionnaires font le service religieux d’une
maniére tort réguliere. On peut donc espérer qu'd une époque qui
n’est peut-étre pas trés éloignée, le canadien qui remontera la Gati.
neau sentira son cceur palpiter d’allégresse & la vue des églises et
des clochers qu’il apercevra sur les deux rives et qu'il saluera avee
amour et consolation.”

Il y a maintenant des établissements canadiens a cent milles en
haut de la Gatineau, et on trouve de distanceen distance plusieurs
paroisses assez importantes. En laissant Hull par le chemin de la
Gatineau, on remarque bientdt 3 droite la scierie de M. Walsh, qui
occupe beaucoup de mains. Quelques milles plus haut se trouve
le joli village de Chelsea, qui doit en grande partie sa prospérité
aux magnifiques moulins & scie de MM. Gilmour et Cie. ‘La
population des environs se compose d’anglais, d’écossais, d'irlan-
dais et de canadiens. Plus haut est situé le florissant village de la
Péche, le principal dépbt de bois de MM. McLaren ct Cic. On
remarque 4 la Péche de jolis magasins, des moulins & farine, & car-
der, une manufacture d’étoffes de laine et plusieurs atehels. La
paroisse franco-canadienne de la Péche est enclavée, en amére,
Touest, dans le township Masham.

Les deux paroisses irlandaises de Wakefield et Lowe se Lrouvené
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un peu plus loin. Le lownship voisin est celui d’Aylwin, peuplé
d’écossais, d’anglais et irlandais. Les canadiens forment du coté-
est un noyaun de population sur les bords des lacs Ste Marie et du
Poisson Blanc. Ile sont aussi en grande majorité dans les town-
ships de Wright, Bouchette, et Cameron, ot ils forment la paroisse
dela Visitation, appelée ordinairement Victoria Farm, et la paroisse
de St Gabriel, connue sous le nom des Six Portages. Le village de
la Visilation progresse rapidement. )

Les derniers townships habitéssont ceux de Maniwaki, Rensing-
ton, Egan et Aumond, qui ont pour centre principal le village du
Désert.  Celui-ci est encore & son berceau, mais il prend beaucoup
d’importance. Il est situé & 90 milles de 'Outaouais, el il est J'en-
trepdt du comimerce de bois de (rois puissantes compagnies : MM,
Gilmour, Hamilton, Bennetl et Gouin. 1l 'y fail un commerce de
fourrures considérable. La population blanche esl presque exclu-
sivemeut canadienue et ivlandaise. Lo Désert est aussi le licu de
mission des Algonguins des rivieres Galineau, Coulonge et du
Litvre. ‘

Les PPCOblats sont venus les premiers planter hardiment le
drapeau de Ta foi & ¢dle de celui de la colonisation dans cette loca-
lite, adors quelle éiait encore & I'état sauvage.  [ls y out constrait
uue magnilique eglise en pierre blanche avee une tour énorme,
surmonice d'une statoe de la Sainle Vierge. Les Swmurs Grises
d’Oltawa y ont établi un couvent fréquente par environ 80 élives,
el qui produit les meilleurs résultats religieux et intellectuels.

A quelques milles du Désert, sur la riviere St. Joseph, fonc-
tionubut plusicurs établissements industriels : une scierie, un mou-
lin & latles, & bardeau et & farine. Cest dans le voisinage que la
Socicte de Colonisation No. 1 du Comté d’Outaouais a choisi sa
réserve de 60 lots de terre sur laquelle on vient de commencer des
défrichements. L

Le gouvernement a construit, & grands frais, un chewiin sur la
vive gauche de la Gatineau pour relier tous les ¢lablissements
¢chelonnds sur lu riviere. Les premiers quarante milles depuis Hull
sont macadaniisés. , ;

La majoritc des habitants de la Gatineau sont canadiens-fran-
¢ais ; bou nombre y ont des établissements prosperes eb. vivent
méme dans une plus grande aisance que beaucoup de cultiva-’
teurs de nos anciennes paroisses bas-canadiennes. Ils ne sont
pas génésici par Uespace et ils peuvent agrandir & volonté, lear
domaine. ‘

Car, les terres sont 4 un bon marché extraordinaire ; on peut.
acquérir cent arpents de terre & raison de $30 payables en cing-vor-
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sements de $6. Elles sont, de plus, d’une fécondité étonnante. Maints
terrains donneront un rendement de 13, 20, 25, 30 et jusqu'd 40
minots par arpent ; le blé, le seigle, 101ge, l’avome et les pois vien-
nent abondamment. Le sol produit également toute espece de
céréales et de légumes. Il n'y aen cela rien d'¢tonnant, car les
établissements les plus reculés se trouvent sous la méme latitude
que les Trois-Rivieres. Les paturages sont excellents. On peut
méme comparer la fertilité du sol de la Gatineau 4 celle des
Etats de 'Ouest les plus renommés, De l'avis de personnes bien
entendues, la région de la Galineau est préférable aux terres si
vantées des Gantons de U'Hst

Les colons peuvent écouler facilement leurs produits, & des prix
élevés, dans les vastes chantiers en opération sur la Gatinean, qui
en font une énorme consommation. De plus, ils peuvent égale-
ment travailler & la coupe des bois durant 'hiver et gagner de
bons gages : trente piastres et plus par mois. Un homme avee un
attelage recoit méme de $2 & $3 par jour. Le prix de la main
d’ceuvre dans les chantiers ne fait qu'augmenter et n'a jamais été
aussi élevé que cette année.

Le colon peut réaliser aussi de bons bénéfices en exploitant le
bois dur qui abonde sur ses terres, el en faisant de la potasse, qu'il
lui sera toujours facile d’écouler avantageusement: un quart de
potasse se vend environ $30.

Le Révd. P. Gladu, O. M. I, a visité plus dune fois la région de
la Gatineau, et chaque voyage 'a de plus en plus convaincu de sa
fertilité et de labondance de ses ressources. Voici quelques
extraits des notes qu’il a publiées & ce sujet, il ¥ a quelques mois :
“ Dans la partie supérieure de la Gatineau, en haut de la riviere
Désert, Jamals les récoltes ne font defaut Le blé d'antomne el tous
les antres grains y réussissent 3 merveille. Jai traversé, an der-
nier, des champs de blé ot 'on a cueilli des épis qui mesuraient
sept pouces de longueur. Les gelées ne s’y font pas sentir en prin-
temps et en automne comme en certains endroits des bords de la
Gatineau, bien que plus au sud; ou attribue ce phénoméne au
grand nombm de lacs dispersés ddns ces cantons. Un missionnaire
qui réside actuellement au Désert, el que ses travaux apostoliques
ont conduit par toutes ces régious, et méme jusqu’d deux cents
milles au-dessus du Désert, m’a assuré que les terrains les plus
riches, les plus favorables & de nouveaux établissements sont
encore inoccupés. 1l m’a mentionné entre auires les cantons
d’Aumond et e Sicotte, & une vingtaine de milles du Désert, sur
la rive gauche de la Gatineau, comme étant quclquesvlms des
endroits les plus avantageux pour la création de colonies impor-
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tantes. 1l parait quil y a une vaste plaine, unie, saus un seunl
rocher, d’un sol fertile, couvert en bois franc. On pourrait y établir
plusieurs belles paroisses.

“ Je connais personnellement plusieurs des colons des environs
du Désert qui y sont arrivés, n"ayant pour tout bien que la vigneur
de leurs bras et I'énergie de leur covrage, et qui anjourd’hui se
trouvent & la téte d'établissements prosperes et avec les plus
grandes chances de faire fortune. Permettez-moi de vous men-
tionner le nom d'un de ces braves colons. Pierre Bélanger réside
A deux milles de Péglise du Désert, sur le bord d’un lac qui porte
son nom. 1l y a onze ans que Bélanger arrivait au Désert n’ayant
pour toutl bien qu'nne vache et des provisions pour un an. Avec
ces faibles ressources, il s’enfonce courageusement dans la forét,
et 1a, senl au milieun des bois, sans méme avoir de chemin pour
communiquer avec ses voisins assez éloignes, il met la cognée a
Parbre et commence a défricher.  Aprés quelques années de rudes
labeurs, il xe trouvail & ensemencer un printemps 13 minots d’a-
voine et deux minots de hlg,

“ Des que Belanger pt voie, & la fin de I'61é, ses avoines et son
ble onduler sous Ta brise dulac, il commenga a jouir du fruit de
ses sueurs. Blavenir lui souriail déji plein d’un espoir que Pau-
tomne vint réaliser en partie, Ku effol, de la semenee de ses deux
minots de ble, Betanger en recueilliv 80, ot de ses 13 minots d'a-
voine, pas moins de 350 mivots.  Depuis ce temps, il a pu vendre
du blé chaque année, Lantomne dernier, il a recucilli 690 minots
de grains et 400 minols de patates.

* Get henrenx colon habite anjourd’hui une maison convenable,
il voil antour deglni une ferme bien cloturée, de bons et solides
batiments, gt‘:mg&, Gtables, ¢curies. Il a 4 chevanx, 5 yaches, 6
moutons et lont le détail d'une basse-cour complete. Cela suffit
pour nous garautic que le sol qwil arrose de ses sueurs n’est pas
ingrat, que le colon qui saura exploiter avee intelligence peat avec
conflance compler sue un plein succds.” '

Au ltien de prendre le baton du pélerin et s’expatrier aux Etats-
Unis pour souvent y végéter ot perdre leur foi, les cultivateurs des
vieilles paroisses de la Province de Québec, qui ne peuvent tirer
des revenus suflisantsde leurs lerres épuisées, ne' pourraient mieux
faire que de se diriger vers la Gatineau, ol ils pourront en peu
d’années devenir propriélaires de belles étendnes de terrains. Une
sociéle do eolonisation en pleine opération s’occupe activement de
faciliter le défrichement de cette région, et elle offviva sans doute
de grands avantages aux nouveaux colons. '

Du reste, cette vallée ne prendra son plein essor vers le progrés
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que lorsque le chemin de colonisation du nord sillonnera le comié
d’'Outaonais, et que l'on aura construit embranchement projeté
du chemin de la Gatineaun, qui doit se rendre 4 la riviere du
Désert. Il est & croire que cetie double artére de chemin sera ter-
minée d'ici & trois ans.

Les terres arrosées parlariviere du Lidvre et la riviere Blanche,
dans le comté d’Outaounais, offrent aussi beaucoup des avantages
naturels que présente la région de la Gatineau. Les colons ne
sont pas lents & s'en emparer, et elles ont servi dla création de plu-
sieurs paroisses auxquelles un avenir prospére est réserveé.,

I’étendue du comté de Pontiac U'emporte encore sur celle du
comté d’Outaouais. Les derniers établissemeuts qui se trouvent
sur le bord de la grande riviere sont & plus de 150 milles de Ia
capitale.

Les cantohs les plus importants du comlé sont ceux qui avoisi-
nent I"Qutaouais ; ils sont reliés ensemble par un immense che-
min qui longe la rive. Le gouvernement a fait aussi exécater
plusieurs chemins dans le bat de développer Uintérieur, et les
chantiers considérables de bois, qui se [ont dans Ia fordt, ne contri-
bueront pas peu a faciliter le défrichement des imagnifiques terres
boisées de ce vaste comié,

'

111
SES RICHESSES MINERALES.

La région de 'Outaouais abonde en minéraux d’une grande
richesse. Ses gites métalliféres ont été & peine explords et sont
imparfaitement connus. Mais il n’y a pas de doute qu'ils couvrent
une immense étendue, et que leur exploitation deviendra avant
longtemps une importante industrie pour le pays.

Comme région minérale, elle est surtout connue par sou fer. Or,
le fer a de notre époque une importance économigue telle, qu’il est
'une des principales sources de la prospérité de '’Angleterre et de
maints autres pays. Cet article est aujourd’huien grande demande
dans le monde entier, et le prix qui est constamment & la hausse,
a doublé depuis deux A trois ans. Gomme le disait Horace Greely,
le monde a faim de fer, il en veut chaque jour davantage pour
construire des chemins de fe?’des;tuyaux 4 gaz et & ean, pour batir
des maisons et pour dix mille usages auxquels on ne songeail pas
autrefois. o L

Le Canada seul importe du fer de la Grande Bretagne pag année

-
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pour I'énorme montant d'environ $8,000,000, et sa consommation
4 une tendance extraordinaire & la hausse.

Durant I'année fiscale expirée le 30 juin 1870, le pays a imporié
“des barres et lisses de chemin de fer pour $803,734. Mais ce chiffre
seul quintuplera avant longtemps, si Pon exécute toutes les grandes
entreprises de chemins de fer, qui sont actuellement sur le tapis.

M. Sandford Fleeming calculait en 1863 que la construction de
2,500 milles de notre chemjn du Pacifique nécessiterait plus de
250,000 tonneaux de fer, et qu'il faudrait pour lentretien de la
ligne annuellement environ 40,000 lonneaux de fer. Ce seul fait
peut nous donner une idée de I'immense consommation de fer, qui
aura lien en Canada d'ici 4 dix ans seulement.

La production du fer est relativement insignifiante dans le pays,
«i on la compare & la consommalion. A peine existe-t-il ca et la
quelques fourneaux plus on moins en activitd.  Les forges dn
Saint-Maurice sont bien en opération depuis 1737 ; mais, malgré
P'abondance du minerai, clles n’ont jamais fabrique une quantité
bien considérable de fer. Bt une industrie qui devrait employer
des milliers de mains, en oceupe & peine quelques centaines.

11 est malheureux que nos capitalistes n’aient pas 616 attirés plus
18¢ par les profils qu'ils anraient pu réaliser dans cette industrie,
¢t ne se soient pas mis courageusement & I'wuvre pour lutter
contre laconcurrence étrangére. L'oceasion, en tous cas, ne saurait
dtre plus favorable pour réparer le temps perdu et rendre florissante
une industrie encore & son berceau.. Le prix du fer augmeutant
conslamment, nos industriels ne pourraientse trouver en meilleure
position de lutter contre les fers de la Grande-Bretague. ,

Cest ce qu’a bien compris Sir Hugh Allan, qui a fait Vacquisi-
tion de mines de fer trés riches dans la Nouvelle.Ecosse, et il y a
lien d’espérer que son exemple ne sera pas isolé.  On pourrait g'é-
tonner que le prince de nos capitulistes n’ait pas tenté la fabrication
du fer dans 1a province de Québec, si Pon ne savait que ses steamers
consomment annuellement du charbon,pourle montant de $900,000,
et qu'il a Uintention d’exploiter en méme temps le fer et la houille
Ui se trouve en couches épaisses dans le voisinage du minerai.

Nous avons ern devoir faire ces quelques remarques sur Pindus-
trie du fer, afin de mieux démontrer lxmportance qu’elle pourrail
avoir pour la région de 'Outaouais, si nos caplmhstes lui’ don-
natent le developpement nécessaire. |

Levprovinee de Québec se chvxse en trois grands dxsmcts metal
lurgiques, ceux du St. Maurice, de Québec et d'Outaouais. - Ce der-
aier peut Je disputer aux deux autres par son étendue etsa richesse.

Le fer existe en plusieurs endroits de la vallée de 'Outacuais,
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-dans les lerrains laurentiens, o on découvre fréquemment de
nouveaux gites.

I1'y a des couches tres étendues dans Grenville par exemple, ol
des indices de mines dans plasieurs autres endroits. Dés 1739, M.
LePage de Sainte Claire, pritre, projeta d’exploiter le minerai de
{er qui se trouvait dauns sa seigneurie de Terrebonne, vers le temps
ot furent établies les forges du St. Maurice. Mais 11 fut empéché
de mettre son entre pnse & exécution par l'intervention de 1'lnten-
dant Talon, qui cmlgmt que ces établissements ne se fissent une
concurrence fatale a I'an et Pautre.

La mine principale est celle qui se trouve pris de la riviere Gati-
neau, i six milles de la capitale. Clest, du reste, la seale que Von
ait exploitée jusqu’a présent.

Voyons d'abord ce quen dit Sir William - Logan dans le grand

rapport de la Commission Géologique : * On rencontre un grand
déplt de minerai de fer oxydulé dans la moitié méridionale du
onzieme lot, du septieme rang de Hull, et on dit qu'on I'a encore
trouvé 4 un mille plusloin surle derritre du onzieme lot du méme
rang. Le minerai se trouve dans du gneiss syénitique qui est
interstratifié de caleaire cristallin, renfermant du mica et du gra-
phite, et forme un lit d'environ 90 pieds d’épaissear. Ce lit
semble nous présenter la créte d’une anticlinale & travers laguelle
un lot inférieur de calecaire cristallin se fait jour. Le minerai est
grossierement granulaire et trés pur, mais il est dans quelques
parties mélangé avec des paillettes de graphite. Une analyse de
ce quon a regardé comme un spécimen moyen a donné sur cent
parties 3.18 de guartz et de graphlte et 96.09 d'oxyde de fer magné-
tique : 99.27. Ceci équivaut & 69.65 pour cent de fer métallique.”

Les couches du minerai s'étendent sur énorme rayon de 350
acres. Sir William Logan ne leur attribue qu’une épaisseur de 90
pieds, et M. Billings, attaché & 'exploration géologique, était d’opi-
nion que plus tard, 1’on poulraihextraire environ 250,000,000 ton-
. neaux de métal du minerai. Mais les résultats obtenus prouvent
que leurs estimations sont loin d’étre exagérées.

M. Ridgway, membre de la Compagnie qui exploite actuellement
le fer de Hull, est allé examiner, il y a quelques mois, les mines
de fer les plus renommées de I'Angleterre et de la Suéde, qui con-
tiennent un minerai semblable & celui de Hull, et il croit que
~ Pépaisseur des couches ne doit pas étre moindre de 200 4 250
pieds.

11 est impossible de calculer la. quanmé de tonneaux de fer que
la. mine doit renfermer 3 sa surface comme dans ses cquches les
plus inférieures, mais on _crmt pouvoir facilement extraxre
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26,000,000 de tonneaux de métal. On remarque que le minerai
est d’autant plug riche qu’il se trouve 4 une plus grande profon-
deur.

Ces mines de fer sont découvertes depuis 1827. Philemon Wright
1e fondateur de Hull, créa la premiére compagnie pour les exploi-
ter ; mais elle n’eut aucun succés. En 1854, MM. Forsyth et Cie,,
de Pittsburg, Pennsylvanie, en firent Pacquisition dans le but
d'alimenter leurs hauts-fourneaux dans cette ville. Leurs opéra-
tions ont 6t¢ nécessairement limitées, vu les difficultés que présen-
tait un aussi long transport. Ils n’expédaieut pas plus de 2,000 ton-
neaux de fer par annés A Pittsburgh.

En 1866, ces industriels céderent leurs droits de propriété, moins
un sixieme du capital nominal de la société, & la ** Compagnie de
mine et de fabrication du fer du Canada.” Celle-ci exploite la mine
sur une plus grande échelle, mais elle se contente d’extraire le
minerai brut et de l'envoyer aux Etats-Unis, en chargeant des
bateaux qui franchissent le canal Rideau, puis se rendent & Cle-
veland, le grand march¢ dn fer américain. Cette année on eut ex-
pédié environ 20,000 tonneaux, si le canal n'eut été malheureuse-
ment fermé A la navigation durant sept semaines; ce chiffre sera
probablement réduit & 15,000.

Cetle industrie dufer ne sera vraiment utile au paysque lorsque
la fabrication se fera ici méme. Clest alors seulement qu’elle don-
nera de bons dividendes. Il en est pour notre fer comme pour
notre bois. Si nos capitalistes au lien de les vendre & 'état brut
aux Ftats-Unis, qui leur font subir tous les divers procédés de la
fabricalion, pour les revendre & gros profits, manufacturaient en
Canada méme nos bois et nos fers, ils feraient une affaire d’or,
tout en donnant un élan considérable aux industries canadiennes.

Aussi qu'arrive-til trop souvent? Cest que, malgré les frais de
transport ¢l du fisc, le marchand américain ou anglais viendra
vendre en ce pays méme, aprés 'avoir manufacturé, larticle qu’il
aura acheté du Canada 3 'état brut.  N’est-ce pas 14 un véritable
rble de dupes que nous jouons ?

C’est ce que Pon a vu & propos du fer de Hulli- Aprés avoir été
exporté a Cleveland, un parcours de 800 milles, il -est générale-
ment vendu & des fabricants de fer de 'Ohio et de la Pennsylvanie,
qui le mélent au minerai sulphureux du lac Supérieur, ou &
d’uutres fers inforieurs des Etats-Unis, et produisent ainsi un fer
d'une excellente qualité. L'an dernier, une compagnie de Toronto,
en acheta une quantité considérable pour fabriquer des roues de

“char, et elle assure que le fer est fort adapté A cet objet. Lespro-
priétaires de la mine canadienne perdent donc les profits que ré-
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-alisent les industriels américains, malgré tous les inconvénients
de lel'll’ ,éloigne’ment et .les frais de la dounane, et le pays est frustré
des bénéfices d’une véritable source de richesse, qui est exploitée
4 Pétranger.

La qualité du fer de Hull, est aujourd’hui parfaitement établie
et on dit qu'elle égale méme celle des fers maguétiques de lzi
Sutde. La mine semble inépuisable, et Pexploitation en est d’au-
tant plus facile qu’elle est & une faible distance de bonnes voies
‘de communication. Espérons qu’avant longtemps les propriétaires
de cette mine en viendront A cette délermination, et que nous y
verrons mains hauts fourneaux co::ronnés d'un panache de fumée
et de flammes,—rappelant par Vactiviié et le bruit qui y régneront,
le Pays Noir, le Black Country, qui occupe la plus grande partie du
comté de Stafford en Angleterre,~—et annongant qu'une ‘nouvelle
ere industrielle s'ouvre pour cette partie du pays.

Il n’est pas impossible que I'on trouve quelque jour des filons
d’or et d’argent sur les bords de I'Outaouais ou de ses tributaires:
-on parle depuis quelque temps de Dexistence de ces précieux
minéraux dans le haut de la Gatineau. Lors d’une exploration que
firent en 1739 des mineurs allemands jusqu’au lac Supérieur, sur
la demande de I'Intendant Talon, ils déeouvrirent du cuivre & la
Roche Capitaine et aux Chaudiéres.

11 était beaucoup question dans le pays, en 1734, d’une mine de
plomb située sur la riviére. Outaouais, an:-dessus du portage des
Chats. Aujourd’hui on trouve la plombagine ou graphite dans
les townships de Grenville, Lochaber, Buckingham, Templeton,
Bouchette,Cameron et la Seigneurie de la Petite Nation,qui forment
partie du vaste comté d’Outaouais. La qualité de la mine
de plomb est en général excellente; on a surtout exploité depuis
quelgues années le minerai qui se trouve entre la rividre Blanche,
‘dans Templeton, et la rivitre du Liévre, dans Buckingham. La
plombagine est alliée en plus ou moins grande quantité avec
plusieurs minéraux, et méme dans les derniéres localités, ona
trouvé $%.38 d'or dans chaque tonne de minerai. Une tonne’
-de 2000 livres de mine de plomb manufacturée se vend environ
$130 en Angleterre. o '

On a trouvé du mica dans plusieurs localités de Grenville, en
masses suffisamment fortes pour croire qu'on pourrait en faire un
grand article de commerce. Quelques plaques du minerai avaient
méme vingt pouces carrés et plus. On peut les séparer en feuilles’
minces transparentes, et le mica peut servir aiusi pour les podles,
les :lanternes et les cheminées de lampes, et & plusiguxis autres
asages £conomiques. ’ o
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La pyrite de fer se rencontre aussi souvent dans les calcaires de-
13 ‘partie laurentienne. Dans la seigneurie de Terrebonne, il y en
a une veine de quatre pieds de largeur, et prés de St. Jér6me, on
trouve la pyrite magnétique ou pyrrhatine avec la pyrite cubique.

On trouve encore beaucoup de carriéres de pierre calcaire dans
une foule d’endroits, et du marbre d’une excellente qualité &
Grenville et Portage du Fort, en amont de 'Qutaouais. On a
méme érigé une fort jolie pyramide dans cette derniére localité
pour commémorer l'excursion que Lady Head fit en canot d'écorce
dans le haut de I'Outaouais, il y a plus de vingt ans. Sur ce:
marbre est gravée l'inscription snivante :

To commemorate the visit of Lady Head,
Who made the tour of the Upper Ottawa in a bark canoe
In September 1851,

La région de I'Outaouais venferme bien d’autres minéraux qu'il
serail long d’énumérer, mais qui font qu'elle est Pun des districts
métallurgiques du pays les plus favorises.

Iv
LE COMMERGE DE BOIS.

La vallée de P'Outacuais est renommée pour son commerce de
hois. L’exploitation de nos fordts ne sé fait nulle part sur une
aussi grande échelle que dans cette région. ‘

Ses boisés sont d’une grande richesse et couvrent une immense
superficie de terrain. Jls se composent principalement de pin blane
et de pin rouge, dont la qualité ne saurait 8tre surpassée. Ils ren-
ferment aussi de I'épinette rouge et blanche, du chéne, du hétre,.
du bouleau et de I'érable. La plupart de ces arbres ont des propor-
tions énormes et dressent flerement leurs troncs élancés et leur
riche couronne de verdure. Quelques uns ont méme jusqu'a cing
cenls pieds carrés ; ce sont les rois de la fordt. ot

Tous les ans, des milliers de bicherons reculent les bornes de la
solitude, mais leur infatigable cognée résonnera encore longtemps-
avaut que le dernier de nos pins séculaires ait cessé de flotter sur
nos rivieres.

Nos foréls appartiennent au gouvernement provincial et consti-
tuent pour le trésor public une importante source de revenu. Les
commergants de bois ne peuvent les exploiter sans obtenir une
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licence, qui 1“9“‘: PBI‘I_Het la coupe du bois sur un espace variant
entre quinze & vingt lieues.

Aprés une vive discussion sur le mérite du systeme des veutes
privées, la législature de Québec a décidé récemment que les
coupes de bois se vendraient & Pavenir a I'enchére publique.

D’aprés un rapport en date du 12 décembre 1871, il appert que
611 limites avaient &té octroyées dans le nord de I'Outaouais, les-
quelles couvraient un rayon de 15,594 milles carrés.

En outre de la prime pour sa licence, Pacquéreur d’une limite
doit payer au gouvernement une redevance pour chaque pied cube
de bois carré et pour chaque billot ayant 12 pieds de longueur et.
21 pouces de diamétre.

L'exploitation de la forét se fait ainsi sur une immense étendue,
et une prodigieuse activité régne chaque hiver dans les bois. A la
fin de Pauntomne, pas moins de 25,000 liommes se dirigent vers les
bois, s'enfoncent dans leurs profond:urs, pour ne sortir de leur
retraite qu'au printemps, alors qu'ils opérent la descente de ces
magunifiques radeaux, qui couvrent nus rivieres comme des ponts:
flottants.

Cetle véritable armée de travailleurs se disperse dans 'intérieur
le plus reculé de cette vaste région. Rien ne les arréte. 1ls attei-
gnent maintenant des lieux queI'on croyait inaccessibles. Torrents,
précipices, rapides dangereux, rochers abrupts, aucun obstable ne
les effraie. Aussi les retrouve-t-on par bandes jusqu'aux confins de
nos régions végétales, sur les bords lointains du lac Témiscaming
ou des nombreux affiuents de I'Outaouais, & plusieurs cents milles
de leur embouchure dans la Grande Rivigre.

Aussitdt que les voyageurs sont rendus sur le théitre de leurs
opérations, ils se construisent une longue habitation formée de pou-
tres grossiéres pour les abriter contre la rigueur de la température.
Elle doit pouvoir donner place & 40 ou 60 hommes pendant six &
neuf mois. Cette demeure est nécessairement trés froide et la
brise y soufile librement. Pour y jeter un peu de chaleur on éta-
blit au milieu la cambuse ou cuisine, et des piéces de bois relati-
vement énormes alimentent sans cesse Udtre pétillant.

Dans une fort intéressante letire de Mgr. Guigues, évéque d'0t-
tawa, sur les chantiers, on y lit que : “le travait préparatoire étant
terminé, on organisg les hommes en bandes distincles : ce sont les.
coupeurs, les scieurs, les équarisseurs, les charretiers, et enfin le cui-
sinier, dont le choix doit 8tre fait avec grand soin, car il faut qu'il
soit habile, prévenant et pourva d’une patience & loute épreuve.
Lorsque la neige tombe en abondanez, et que le terrain est ainsi
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nivelé, on réunit tout le bois abatin sur emplacement le plus
propre  &tre embarqué......

« Tout travailleur doit quitler le chantier avant le jour, et n'y
rentrer qu'a la nuit tombante. Il est rare que la rigueur du
froid ou le mauvais temps retienne au logis, méme pour un seul
jour ces hommes couragenx et durcis & la fatigue ; mais il est juste
aussi de convenir que si on exige d’eux un labeur trés péuible,
on pourvoil sans parcimounie i tous leurs besoins. La viande qui
leur sert de nourriture habituelle, leur est livrée & discrétion ; le
pain qui est cuit dans fe chantier méme ost excellent; la soupe de
pois, que I'oit maige X la fin de chaque journce, est apprétée avec
gofit ; le thé dont on arrose le repas cst de fort bonne qualité.  Ce
sont ¢ces mets ol cos breuvages g “oat les délices gastronomiques
des ouvriers ot 1a gloire du cuisinicr, lequel, malgré ses efforts et
ses talents, n’évile pas les quolibets et les plaintes de ces voraces
convives qui, & chaque heure du jour et de la nuit, ont droit de se
mettre 4 table. L'heure gui suit le souper est I'heure du plaisir,
de la gai6té, des histoires, des bons mots, que les Canadiens
trouvent sans efforts d’esprit au milien des plus rudes labenrs.”

C’est un pénible travail sans doute que celui d'abattre inces-
samment les géants de la fordt, mais il n’offre guére de périls.
Cest au printemps, lorsque tous les énormes billots éparpillés sur
la plage doivent dtre jetés 4 l'eau pour le flottage, que com-
mencent les dangers réels de homme des bois. Il lui faut alors pas-
ser de longues heures 3 T'cau, franchic des précipices sar d’étroits”
radeaux, descendre des rapides semés d’écuneils, n’échapper & un
danger que pour en affronter un autre plus terrible, éviter la mort
cent fois pour la trouver trop souvent dans quelque abime,

Aussi quelle forte et vigoureuse population que celle qui va
peupler Phiver nos chantiers ! Tels sont nos intrépides voyageurs
dans les bois, tels on les retrouve sur les radeaux flottants, lors.
quil leur faut manier ces lourdes rames qui font mouvoir de
véritables masses de hois, courageux en face du danger, joyeux et
insouciants apris les faligues de la journée.

Yest généralement lors de la débicle, au milien du mois de mars,
que P'on descend le bois flotté sur les aflluents de 'Outaouvais: 11
est divist en sections que I'on appelle ¢ribs, ayant chacun 24 pieds
de largeur; 70, 80, 90 ou 100 ¢ribs forment un train de bois, qui se
compose ordinairement de mille pieds cubes. Chaque e¢rib coms
prend 23 3 36 pidces de bois et 800 & 1000 pieds cubes. .

Les radeaux évitent la plupart des cascades et des rapides, qui
interceplent le cours des rividres, en descendant des glissoires
consiruits & grands frais par le gouvernement. Un crib seul peut
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trouver passage dans ces glissoires, et il faut tous les détacher afin
d’en opérer la descente 'un aprés I'autre. Uue fois que la chute a
616 tonrnée, les cribs sont de nouveau reliés ensemble et la descente
du train de bois continue. Cette opération est trés longue, fait
perdre beauconp de temps et met la patience des voyageurs for
A Vépreuve. :

Le gouvernement a fait construire les stations de glissoires et
estacades suivanies sur la riviere Outaouais.

STATIONS. DISTANGE DE STE. ANNE,

i, Cariflon. ..o, eteans ateer s rseere s Srpaesare Searabase Ten T 2T milies.
2. Chaudidres, rive nord Hull..oonn v e 98 “
3. Chauditres, rive sud, OUAWE ..eivscoreiniinirinenreens 98 o
4. Petite Chauditre.., 100 “
5. REMOUS crinerenrescrrnns serrerens . . 102 t
6. Rapide DesChénes... 1043 ¢
7. Stalion des Chats.... vees 131 "
8. Téie des Chats..... e iererentn e rees enres reares srerarane 134 “
9. CheneauX.....evunnes aereee 152 “
10. Portage du Forte . e 156 “
11, Lamontagne... ... eerreees seveereavense 161 “
12, CBIUIMBLaueerrs cereernras srrrseseseerrsnstaecansrsesmrnecanes RS 163 u“
13. Rapides de Joachim........ RO 2 1. o

Les constructions de ces douze stations sont:

2,000 pieds linéaires de canal,

3,835 ¢ glissoires,
29,855 ¢ “ estacades,
8,666 ¢ “ barrages,
386 « & tate de gllssoires,
1,981 « “ ponts
52 jelés

3 maisons pour les gardiens des glissoires,
3 magasins.

~ Le gouvernement a aussi fait construire des glissoires et des
estacades sur les affiuents suivants de Outaouais:
Stations.

RIVIOreS GatiNOAIL ccvtvran v ercrtsrne seniorers svossassrssss seesiansnasosns 1 “
“ Madawaska ... :

“ Coulongue. ... " JUTOPRO | '
o Noire ... s evieiiivesdei erae e acressiesasbsrerneassis i “
t Petéwawee-, oo 34 “

«  Du Moine......ors DTS T RN S

Presque toul le bois équarri se rend aussi: 3 Québec, d’olt on
Pexporte sur les marcheés guropéens’ et surtout en .Angleterre.
Douze cent navires montés par environ 15,000 420,000 matelots le
transportent ainsi tous les ans de I'autre coté de I'Atlantique. Nos
bois sont trés recherchés en Europe, stils 8’y écoulent facilement, &

‘bon prix. SoeE T e ST

Les billots sont en géneral destinés aux moulins des Chaudiéres,

ou de ceux qui fonctionnent le long de 'Outaouais et de ses tribu-
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taires, ol ils sont sciés en planches et madriers. Ia manufacture
de ce bois. donne lieu & une somme immense d’affaires, nécessite
un capital énorme, qui se dépense avantageusement dans le pays,
et emploie des milliers de mains. f

On exporte encore trop de bois brut; on devrait surtout s’appli-
quer & le manufaclurer ici, car cette industrie tout en augmentant
la prospérité du pays, serait une source de fortune pour ceux qui
8'y adonneraient.

On ne sanrait avoir une meilleure idée de Pimportance de notre
industrie forestiére, qu'en se transportant aux chutes des Chaudidres,
'un des plus beaux pouvoirs d’ean du monde. Voyez cos immenses
constructions qui bordent la grande cataracte. Des milliers de mains
Y sont occupées, de puissanles machines y sont en mouvement,
et leur cri strident va se perdre au milieu du mugissement de la
chute. L'opération ne se ralentit pas un instant durant toute la
saison de la navigalion. On dirait une immense ruche d’abeilles
d'ou les frélons sont impiloyablement bannis. L’activité n’est pas
moindre la nuit que le jour, ei linfatigable scie mord sans rel-
che d'énorme trones, les déchiquete et leur donne toutes les trans-
formations voulues. A la tombée de la wuit, ces bruyants édifices
illuminent de mille lamitres, que Pon pourrait confondre avec
autant d'¢loiles tremblottantes.

De longs quaiss’avancent sur les deux rives en has de la cataracte.
lls sontremplis de planches ct madriers empiles a une grande hau-
taur, et olt de nombreuses barges, trainées par des remorgueurs,
viennent prendre leur chargement, Ces bateaux sillonnent la rividre
etse rendent aux Etats-Unis en général, aprés avoir franchi plusieurs
canaux, jusqu'a ce qu'ils atteignent Rouse’s Point, Burlington ou
Whitehall, sur le Lac Champlain, leur lieu général de destination.

Le prince des commercants de bois est sans contredit M. E. B.
Eddy. Cet entreprenant industriel posséde quatre scieries, qui
occupent plusieurs centaines de mains. Aussildt que les billots ont
¢té réduits en planches ou en madriers, on en charge des voitures
que l'on fait rouler sur un superbe chemin de fer & double voie,
long de plus d’un mille, lequel aboulit au pied du courant des
Chauditres. lls sont ensuite empilés sur un vaste terrain présde
la riviére. Il y a 1 constamment en réserve huit 2 dix millions de
pieds de bois en moyenne, qui s'écoule en grande partie sur le
marché américain, L

Il semble que ces scieries et la somme de surveillance qu'elles
nécessitent, devraient suffire & Uactivité de M. Eddy, mais il n'en
est rien. Celui-ci posséde encore la plus grande manufacture d’al-
lumettes du Canada, comme V'une des plus vastes du continent. La
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bitisse principale et ses nombreux annexes sont en pierre; la pre-
miére a été construite il ya quatre ans. Son apparence est ires belle
et ses proportions sont imposantes. Elle a coiité $100,000, y com-
pris sa machinerie.

Cette manufacture emploie ceni-cinquante mains, occupées & faire
passer l'allumette par une suite d'opérations différentes avant
d’8tre mise en boite. Ce mode de préparation est intéressant A
suivre.

Ilya d’abord deux appartements dans lesquels nenf machines
sont constamment en opération. Sept de ces machines sont mues
par des hommes bien entendus et qui doivent couper en pelit brins
les morceaux de bois pin—on ne se sert que de ce bois pour cet
objet—d’une longueur de deux pouces et demi. qui sont préparés
par d’autre mains. Ces machines cofitent environ $500 chacune. Elles
donnent 450 coups & la minute et, & chaque minute, elles prépa~
rent ainsi 3700 allumettes.

Un homme est préposé a chaque machine ainsi qu'un petit
gargon, qui doit metire toutes ces allumettes en rdtelier—il y a 3000
rdteliers—lorsqu’elles sortent de la machine. :

1l y a deux autres machines dans un appartement voisin, pour
le méme objet, mais elles fonctionnent par la force de l'eau ; ce
systéme est préférable A I'autre et le remplacera pour cause d'éco-
nomie. Le mécanisme est aussi différent et moins compliqué.
Mais les allumettes que l’on y fabrique doivent avoir cing pouces
au lieu de deux pouces et demi. Une machine fort rapide les
sépare ensuile en parties égales. .

Aussitdt que les allumettes sont liées en bottes, on en charge un
petit véhicule pour les transporter dans une piéce voisine. La un
homme s'occupe exclusivement de tremper I'un des bouts des allu-
mettes dans du souffre fondu. C'est ce que I'on appelle souffrer les
allumettes. : ,

Cette opération finie, on remet lessusditsrdteliers surle véhicule,
et on les transfere dans un appartement voisin. Clest 13 qu'elles..
doivent &tre phosphorées. - On enduit ensuite de pate phosphorée .
les rdteliers, puis comme les allumettes peuvent s'allumer au moin-
dre frottement, on les serre dans des espéces de cellules en fer le
long des murs de 'appartement. :

La derniére opération est, parait-il, fort nuisible aux ouvriers gut:
fabriquent ces allumettes : on observe généralement dans les manu-
facture de ce génre, que les émanations phosphorées qui s'en
dégagent, occasionnent des bronchites plus ou moins intenses; la
chute des dents ‘et la’carie de la michoire inférieure.

Les rdteliers sont retirés de ces cellules par de jeunes filles qui,
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au nowbre d'une centaine, s'occupent dans une salle aussi spacieuse
que bien ventilée, 3 metire les allumettes dans les boites & papier,
Elles cxcellent dans cetle opération, et, comme elles sont remuné-
rées selon le nombre de grosses d’allumettes qu’elles préparent
chaque jour, elles font preuve d’une élonnante célérité. Les plus
habiles gagneut ainsi un écu par jour, les autres ont de trente a
quarante sous.

Cette industrie cst tellement importante que la confection des
hoites de papier qui enveloppent les allumetles, occupe environ
250 familles du village de Hull: un grand nombre de personnes
gagnent donc leur pain a ce travail. Les habitants de Hull feraient
une perte immense si jamais cet établissement venait A disparaitre.

M. Eddy fabrique plus de 800 grosses d’allumetles par jour, et
#il avait un marehé suffisant pour alimenter la production, il
pourrait utiliser assez de machines pour manufaclurer tous les
jours 1,200 grosses d'allumettes. Malheureusement le fisc améri-
cain l'empéche de compétionner sur le marché des Etats-Unis.
Malgré tout, M. Eiddy ¢coule des allumettes pour environ $600 par
jour et il en expédie douze chargements de char par semaine dans
toutes les parties du Canada. L fabrique un total d’environ
270,000 grosses d’allumettes par année.

Il 'y a bien des manufactures d’allumettes dans la province de
Québec, 3 Montréal, Québec, Sherbrooke, St. Hyacinthe, Beau-
port, Longueuil et St. Jean, mais elles sont loin d'étre aussi impor-
tantes quo la fabrique de M. Eddy.

A cdid de cet élablissement, fonctionne une manufaclure- de
sceaux et de cuves. Elle produit par année environ 600,000 sceaux,
45,000 cuves et 72,000 planches & laver couvertes en zinc.

"Poutes ces fabriques sont élablies dans un endroit salubre. Les
appartements sont spacieux et bien aérés. Aussi les ouvriers n’ont
pas de ces traits livides et couleur de terre, que l'on rencontre
trop souvent dans tant d’établissements: industriels, ou on néglige
les plus simples régles de 'hygiéne, et ol 'on tue lentement les
malheureux qui y travaillent. ,

Tout bien compté, M. Eddy emploie de 1,700 4 1,800 hommes el
femmes, qui trouvent en lui un excellent patron. . Il occupe I'hiver
de 400 & 500 hommes pour couper le hois de ses limites qui cou-
vrent un rayon de 500 milles carrés. La plus grande partie de ces
limites sont & 1'état forestier, cependant il s’y trouve grand nombre
de terrains en culture, au milieu desquels croit un village qui
porte le nom de Fort Eddy.

Les succes de M. Eddy sont une preuve éclatante de ce que l'on
pent faire en Canada avec de l'application et de l'esprit d’entre-
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prise. S'il est aujourd’hui millionnaire, il ne faut pas croire qu'il
est arrivé ainsi par enchantement au zénith de la fortune.

Il n’y a pas encore longtemps qu'il plantait.sa tente fort obscu-
rément sur le bord de I'Outaouais. Son gousset n’était garni que
d’une quarantaine de piastres, et c’était peu pour un homme qui
avait le désir ardent de creuser son sillon dans le champ de lin-
dustrie. Mais il avait une épouse fort industrieuse, il commenca
trés modestement les entreprises alors embryonnaires qu'il sut
mener & si bonne fin; il rencontra bien des obstacles sur son che-
min, une fois méme—il y a une douzaine d’années—loutes ses
manufactures furent consumées par le feu et il se trouva en face
d'un passif considérable. Mais il sut tenir téte bravement & 'é-
preuve ; il alla de succés en succes, et il est aujourd’hui possesseur
d’une puissante fortune,

M. Eddy est 'homme le plus important de Hull. Depuis plu-
sieurs années, il en est le maire, et, sous son impulsion, ce floris-
sant village sera avant longtemps une  ville pleine d’avenir. Aux
derniéres élections locales, il a obtenu le mandat du comté d'Quta-
-ounais, et Sir G. E. Cartier a fait son éloge publiqguement dans as-
semblée législative de Québec, comme étant P’un de ceux qui ont
le plus fait pour 'avancement de 'industrie en Canada.

A Hull s'éldve aussila scierie de MM. Wright, Batson et Gurrier.
Elle est mue par la vapeur, et occupe 250 4 300 hommes.

Le moulin de MM. H. Crandall et Cie., dans la méme localité,
emploie une cinquante ¢’hommes, et scie environ 10 millions de
pieds de bois par année.

Du cbté sud de 'Outaounais, prés des Chaudiéres, nous trouvons
encore de grandes scieries en pleine opération et donnant de l'ou-
vrage & des milliers de mains.,

Le plus grand étabhssemenb est probablement celui de MM.
Perley et Pattee, situé tout prés de endroil ol l'eau rugit en tom-
bant dans la bouillante Chaudiére. Il emploie 400 mains. - En
outre du bois scié dont ces industriels vendent une énormé quan-
1ité, ils exportent environ 500,000 pieds de bois- équarri. ~

M J. R. Booth, posseéde plusieurs moulins sur I'lle dela Chau-
diere. Il emploie enyiron 300 hommes en été, et Ihiver 800
hommes travaillent§dans les chantiers. ‘Tl a en ouire un vaste
dépbt de bois A Rouse’s Point, état de New-York.

Les deux scieries de M. A. H. Baldwin, sur I'Ile Chaudidre,
coupent plus de 200,000 pieds de bois par jour etoccupent plusieurs
cents hommes. Il y a tout prés-un chanuer de construcmon pour
les barges et autres petits bateaux.

MM. Levi Young, Law & Johnson, Rochester et Gle sont pro-
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priétaires d'autres moulins qui, quoique moins importants, pro-
duisent une quantité considérable de bois scié.

Les scieries de MM. Bronson et Weston sont en opération depuis
1852 sur I'lle Victoria. Elles occupent 225 hommes et occasionnent
une dépense d'environ $3,000 par semaine. Ces moulins fone-
tionnent au moyen de 175 grandes scies en outre des scies circu-
laires.

Les six principaux industriels des Chaudicres coupent annuelle-
ment chacun environ 150,000 billots, ce qui représente 30,000,000
de pieds de bois sci¢. lls emploient environ 4,000 hommes, qu;
leur colitentt par année plus de $1,800,000, ¢’est-i-dire que chacun
a en moyenne 650 hommes et dépense $300,000, en sus de ce que
coflite en hiver la nourriture des biicherons et des chevaux, qui s'é-
Ieve & au moins $50,000 pour chague ¢tablissement.

En descendant un peu I'Outaouais sur la rive sud, on remarque
tout pros de la chuate de la riviere Rideau, qui coule & Test de la
sapitale, les scieries de New-Edinburgh.  Elles ont été établies en
1846 par Ion. Thomas McKay. En 1854 MM. J. M. Currier et Cie.,
se chargerent de exploitation el firent des béneéfices considérables.
M. Currier, anjourd’hot dépulé ¢’Ottawa, aprés avoir acquis de
Pinfluence et de la fortune, s'est retiré dans son magnifique cha-
teaw dont les tourelles ¢lancées dominent 'Outaouais, un pen plus
has que la chute Rideau.  Les moulins sont aujourd’hui la pro-
priété de MM. James MacLaren, et Cie., qui emploient environ 150
hommes. :

Un peu plus bas que la chute Rideau sur le ¢6té nord de 'Outa-
ouais, se tronve Uembouchure de la grande riviere de la Gatinean .
Cest sur ce cours d’eau que flotta le premier train de bois, qui se
s0ib jumais rendu & Québee, le 11 juin 1806. Il avait 616 construit
par Plhilemon Wriglt, le pionnier du commerce de bois.

A la pointe que forme la Gatineau en afluant dans I'Outaouais,
fouctionne une tres belle seierie qui appartient 3 MM. Whitcomb
ct Stevens.  Elle donne de Pouvrage & une boune partie des habi-
tauts de la localité. M. Pierre Chaurette est sur le point d’établir
up antre moulin & seie en cet endroit. -

Plus loin se trouvent encore d'autres moulins, et & quelques
milles en amont de la Gatineau, on remarqupe & Chelsea les vastes
établissements des opulents MM. Gilmour et Cie. Is sont situés
dans une’ localité vraiment pitloresque entre quatre ou cing
rapides et cascades aux eaux bouillonnantes, sur la rive sud de la
riviere. Ils sont environnds d’un série d’estacades et d'autres
constructions qui ont colité des sommes énormes. Les moulins
ont un pouvoir moteur égal & 500 chevaux. Ils peuvent manufae-
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turer environ 25 millious de pieds de bois par saison,
pour les salaires des hommes, outre la nourritup
$275,000 & $300,000 par année. Le bois est ex
tie en Angleterre et le reste aux Etats-Unis.

MM. Gilmour emploient '¢t¢ 500 hommes et 1000 hommes, I'hi-
ver, dans lenrs chantiers ; bon nombre Leux travaillent 3 200 milles
de 'Outaouais. Ils occupent aussi 230 paires de chevaux et 80
paires de beeufs, consomment & chaque saison 40,000 minots de
patates, 600 tonnes de foin, 1500 quarts de lard, 3000 quarts de
fleur, en outre d’une quantité considérable de vétemen ts, couver-
tures, chaussures, thé, tabac, ete. ) '

Leurs coupes de hois s’étendent sur un espace de 1700 milles
carrés, dans lesquels sontenclavés 1500 acres de terre, bion cullivés
et fertiles; leurs produils sont consommés par les travailleurs
de MM. Gilmour.

MM. Gilmour ont vendu toul derni¢rement lears moulins de
Chelsea, et ils doivent établir une importante seierie pros de Hull,
qui sera en opération le printemps prochain.

Sur la rivigre du Ligvre, qui vient afliver dans I'Outaouvais, 4 16
milles plus bas que la capitale, se trouvent, a quelques milles de
son embouchure, les monlins de MM. LeMoine, Gibb et Cie,, et de
MM. James MacLaren et Cie. Ces messicurs exploitent au village
de Buckingham 'un des plus beaux pouvoirs d’eau du pays, qui
sera utilis¢ avant longtemps par dec nombreuses manulactures,
surtout si le chemin projeté de colonisation du nord de Montréal
passe & cet endroit, comme tout semble 'indiquer. La chute tombe
a une hanleur de soixante-dix pieds, et la riviere du Liévre, qui
est alimentée au nord par plusieurs lacs, fournit de P'ean en abon-
dance et a une grande profondeur, & I'époque méme de la plus
grande sécheresse.

Les coupes de bois sur la rive Est appartiennent & MM, MacLaren
et Cie., et celles de la rive opposée & MM. LeMoine, Gibb et Cie.
De plus, ces industriels possédent plusieurs grandes terres le long
de la rivicre du Ligvre, dont les produils servent & alimenter leurs
chantiers durant Phiver ; Uune de ces terres se trouve & 140 milles
de Yembouchure de ce tributaire de 'Qutacuais.

Ces mounlins sont donsidérables et produisent environ 200,000
billots par année. " Dans le but de tourner une magnifique chute
de la riviere, 25 milles plus haut que le village de Buckingham,
les propriétaires ont construit une immense glissoire ainsi que des
estacades & leurs propres frais. Ces améliorations trés coliteuses
font honneur & leur esprit d’entreprise, car elles sont d'ordinaire
- exéculées par le gouvernement fédéral.

Les dépenses
e, s'élevent de
porté en grande par.
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A Vembouchure de la riviére du Ligvre, quelgues capitalistes
d'Ottawa ont construit un petit moulin A scier, qui manufacture
4 4 5 millions de pieds de bois par année.

A soixante milles de la cité d’Ottawa, pros de la téte des rapides
de Grenville, se trouvent les vastes scieries de MM. Hamilton, qui
peuvent dtre comparées aux plus grands établissements des Chau-
dieres. Elles compreunent quatre magnifiques batisses, ot 101 scies
verticales et 44 scies circulaires sont sans cesse en mouvement,
Environ 500 hommes el garcons sont conslamment employés &
Hawkesbury dans 'élé.  On peut avoir une idée de I'étendue des
opérations de cette compagnice par le fait seul qu'elle consomme
aunuellement plus de 3,000 tonnes de produits agricoles. Ses
limites se trouvent principalement sur les rivieres Rouge, Gatineau
et du Moine: elle y coupe annuellement 200,000 billots en
moyenne.

Voici, du reste, une évaluation approximative de la quantité de
bois sci¢ sculement entre Grenville et Aylmer, sor le ¢6té nord de
I'Outaouais et dans la cité ¢'Outawa, sur la rive sud :

Narion vy Nono: Pieds.

AL CAmTon 68 Gie v reeie rreme neeneere s enes vnnnes 13,000,000
Tuenso :

Camoeron of EAWIAS civienr svemnnsirie o eernvins seeeenee 6,000,000
Buckinoram

LeMoine, Gibb el it siiiiis e vevvie ceeneennnnae 15,000,000

James MeLaron et Cie.ain 16.000,000 -

Compagnie nu nfactiriers do B 4,000,000
Braxcug: ’

...................... e e vensse s arens 2,000,000

Me Lmuu el BIackBUrL o v e e e seeene 4,000,000

GATINEAU

TIMONE el Gir i e s s s e s s 30,000,000

Wolsh ot Liere. ... heerrrne e s arenen e e snene 0,000,000
CHAGDIERES .

5B Eddy.. et retenes s ener e sonnese seveseene 30,000,000

\Vmght Batqon ct (mrncr .. 15,000,000

Crandall et Gie, 10,000,000
Des Cokses

Mme R, Conroy. .o coonnerveveernn verreeensreisanien e 6,000,000

Total pour 13 rive nord..o o s, - 160,000,000
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Cire D’OTrawa: .

Bronson, Waison et Cie.......cceeeveenns vernnans 37,080,000
A. H. Baldwin...... ..., . 20,000,000

J. R. Booth...... crreeannae 22,000,000

Perley el Pattee vivie veeeiiiid cenveeee. o «eene 28.000,000

Levi YOUNg. vvvvi e ivvens serees ceenveeees 16.000.000

John Rocnester et Cie: s eevennse 10,000,000

4. Maclaren et Cie.. . 15,000,000
Total pour la rive Bud.....,vvvveviins ienns 148,000,000
Montant tolal v vevens verene e eeees e 308,000,000

Ces grands établissements s’occupent principalement du com-
merce d’exporlation, mais il en est beaucoup Qautres sur I'Ou-
-{apuais ou sur ses nombreux tributaires, dont la production plus
limitée répond surtout aux besoins de la consommation locale. La
valeur de toutes ces scieries est d’au moing $10,000,000, et le
capital investi dans cct immense commerce de bois est de plus de
$23,000,000.

Ces chiffres ne sauraient pourtant représenter la valeur réelle
de la production du bois de I'Outaouais; car beaucoup de capita-
listes, qui w’ont pas de scieries, possedeut des limites inmenses, ol
ils' coupent tous les ans une énorme quantité de bois éguarri gu’ils
font flotter jusqu'a Québec. Nous pouvons citer entre autres les
noms de ’honorable Skead, M. Robert Skead, MM. Joseph Aumon.],
Noé Chevrier, David Moore, William Graham, H. A. Atkiuson,
Benson Bennectt ¢t Gouin et plusieurs autres.

Nous constatons par le rapport des Travaux Publics qu'il est
passé pendant 'année 1870 dans la glissoire sud de la Chaudiére,
355,001 piéces de bois équarri; 357 pieces de bois aplani; 2,000
pieces de bois flotté; 135 pieces de bois équarri & la scie; 18
radeaux de traverses et 108 radeaux de madriers. La quantite de
bois qui a franchi la glissoire nord se compose de 139,691 pieces
de bois équarri et de 2,720 piéces de bois aplani. La quantité de
bois qui a passé les constructlons de la Galineau durant la méme
période, comprend 260,949 billots de sciage, 4,%30 pieces de boxs
équarri et 759 pieces de bois aplani.

Les billots de sciage fournis aux moulins de Hull et des Chau-
diéres ne son! pas compris dans cet état.

En 1869-70, la province de Québec a exporlé seule du bois pour
une valeur de $8,272,724 & la Grande Bretagne, de 83,002,141 dux
Etats-Unis, de $539,517 a d’autres pays, ce qui forme un total de
$11,814,782. Or, il est certain que la vallée de I'Outaouais doit
fignrer pour une trés large part dans cette exportation de nos bois.

Pour mieux démontrer l'imporiance de notre mdu:,tm% fores-
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tidre, nous joignons & ces chiffres le tableau suivant sur la valeur
du bois produit par le Canada durant cing ans.

Années. VaLEUR (exporté) Navires ConNsTRUITS. ToriL
1865-66 $13,846,986 $1,616,886 $15,463,872
! 1866-67 13,948,648 1,005,076 14,958,724
1867-68 18,262,170 837,592 19,099,762
1868-649 10,838,963 1,080,080 20,918,963
1869-70 20,940,422 725,080 21,665,502

Dans le but d’établir les diverses espéeces de bois que nous expor-
sons, il ne sera pas aussi sans iniérét d'examiner les chiffres sui-
vants, qui sont la moyenne de la quantité de bois expédié du port
de Québec durant cing années :

Bois carré. 1862-63 1867-71
Pin blanc. Pieds, 18,644,464 14,708,154
Pin rouge “ 3,531,336 2,105,976
Chéne “ 2,121,336 2,476,688
Orme o 1,547,122 1,269,524
Mérisior “ 346,232 397,304
Frane “ 160,240 190,536
Epinette u 198,580 54,520

Ces chiffres ne comprennent pas la quantité de pieds de douves,
madriers, ete.

Nous ne pouvons terminer nos remarques sur le commerce de
bois sans attirer 'altention de nos législateurs sur les funestes
résultats du déboisement de nos fordts, tel qulon le pratique main-
tenant,

L.oin de nous I'idée de nous opposer au développement régulier
de nos cxploitations forestibres, mais il serait 4 désiver qu'elies
fussent dirigées avec plus de prudence et qu'on ne sacrifidt pas I'a-
venir pour quelques avantages temporaires. Nous possédons de
magnifiques fordts, exirémement bien fournies des essences les '
plus variées, mais quelques optimistes ont tort de vouloir acerédi-
ter Vopinion assez généralement regue qu'elles sont inépuisables.
Bt c'est justement parce qu'elles peuvent dtre pour nous une source
de richesse el de prospérité, que nous désirons par un aménage-
ment intelligent, en faire bénélcier non-seulement la génération
présente, mais celles qui ta remplaceront. N'agissons pas comme si
le déduge devail survenir apres nous.

Pho frain que vous y allons, nos superbes foréts auront ét¢ avant
Jongtemps dépouillées de nos meilleures espéces coniféres. Déja
pour obtenir des bois de méture, on est obligé d’aller en abatire 4
300 milles ¢’Ottawa, et il faut franchir une bonne distance ‘pour
couper les bois de construction. Que sera-ce dans dix ans? Dans
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vingt ou trente ? Trente mille bicherons dans la senle vallée de
POutaouais font, chagque hiver, de bien larges trouées dans la
forét.

- Les foréts de la province de Québec sont plus épuisées qu'on ne
le pense. Nous possédons relativement peu de bois durs. L'orme,
le chéne, le [réne, le noyer dur et tendre, qui s'exportent de la
ville de Québec, proviennent en grande partie d’Ontario. L'ébi-
nisterie s’alimente complétement & I'étranger pour la matiére pre-
mikre, et la carosserie est méme obligée d’aller & New-York cher
cher son chéne pour les jambes de roues et son noyer dur pour les
raies.

Les feux ravagent aussi terriblement nos foréts, el le grand
imcendie de 1870 a dévoré par exemple plus de bois dans 'Outa-
ouais en quelgues jours, que la hache du bicheron n'en a fait dis-
paraitre durant bien des années. Cet autre élément de destruction
démontre encore la nécessité de prendre les mesures nécessaires
pour empécher des conflagrations aussi désastreuses, dont nous
pourrions regretter plus tard les fatales conséquences.

Aux Etats-Unis, on a taillé sans merci, & notre exemple, dans la
fordt. Aussi les bois d’un grand nombre d’élats sont aujourd'hui
épuisés, et nos voisinssont obligés de venir s'alimeuter en Canada,
ou ils paient des prix de plus en plus élevés pour cet imporiant
arlicle.

Nous lisons & ce sujet, dans un rapport publié, il y a quelques
années, par le Secrétaire de la trésorerie américaine, des paroles
pleines d’enseignement : ¢ Maintenant que les foréts du Maine ont
& en grande partie dépouillées de ce qu’elles renferment de bois,
nous devons compler sur les foréts de la belle vallée de I'Outa-
 ouais. Tl estinutile de discuter les frais de transport du bois du
Wisconsin, du Michigan et du Minnesola, et de les comparer avec
le fret du méme arlicle depuis la vallée de I'Outaouais jusqu'aux
Yitats de 'Est. De plus, en supposant que le fret serait le méme,
ce qui est impossible, les Etats de I'Ouest continueront & consom-
mer tout le bois que peut produire le Far West. Les Etats de P'At-
]{mtique depuis le Maryland en remontant, doivent se servir du
bois du Canada ou lui trouver un remplagant. Le rappel du
Traité de Réciprocité fait que le bois est soumis & un droit élevé
{20 par cent), et cependant les rapports officiels nous démglltrent
que ce droit a 616 entibrement payé par Pacheteur améncaxq; les
prix payés pour les bois de I'Outaouais sont plus élevés qu'ils ne
Pétaieut en 1865. ' :

«Les ventes de bois sur 'Outaouais, pour le compte des ameéri-
eains en 1867, ont dépassé d'un million de piastres les ventes de
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1866 ; et en 1867, 'exportation des bois du Canada aux Elats Unis
s'est élevee A 85,145,367,

Le Commissaire spécial du Revenu des Etats-Unis s'¢levait forte-
rment de son cblé contre les mauvais résultats du déboisement.
Dans un rapport publié en janvier 1869, il disait: ¢ Une sage pru-
dence devrait nous faira voir que nous devons restreindre au lieu
d’augmenter 1'exploitation de nos foréls qui, & cause de la
demande croissante du commerce, disparaissent avec une effrayante
rapidité. Le prix du bois est d'une élévation tellement certaing
que si nous pouvions pendant dix ans, nous alimenter compléte-
ment & éiranger, nous y lrouverions encore un avantage pour le
pays. Il est certain, au point de vue des intéréls privés, que nos
foréts augmenteraient de valeur dans une proportion supérieure a
Yintérét que pourrait donner le capital investi dans toute cetle
entreprise.

“Dans un journal du Détroit, on disait derniérement que la
région pinifere du Michigan serail ruinée avant quinze ans, méme
sans augmenter lexploitation actuelle. Peu de personnes réfléchis-
sent sur le fait qu'un pin blanc est renversé en quelques minutes,
et gu'il ui faut un sidcle pour repousser.”

Dans tous les pays d'Enrope, ot 'on a fait disparalire la forédt
sans discernement, la question du reboisement est aujourd’hui a
Pordre du jour. Ou dépense des sommes énormes dans ce but.
Car, il est reconnu gue les fordts, en outre de leur valeur intrin-
seue, sout d’une inmense ulilité & un pays et spécialement & I'a-
griculture. Les fordts entretienneut la fralcheur dans l'air, servent
de barrieres aux ouragans et répriment leffet du vent, qui desséche
mons la surface de la terre.  Le déboiseruent fait tarir les sources
et favorise l@s grandes inondations. Les terraing stériles comme
les sables du Sabara ou les plaiues arides du désert américain, ne
sontkils pas ceux-1d méme ol 'on ne trouve pas le moindre bou-
quet ¢'arbre pour empécher évaporation de Phumidité ?

La science de lasylvicuiture estparfaitement iguorée en Canada,
cependant il 0’y a pas de pays ol Von est plas intéressé A en savoir
quelque chose. En Allemagne et ailleurs, on oblige toute per-
sonne qui coupe un arbre d'en planter un autre. Il ne nous serait
pas possible de mettre en force une mesure de ce genre, mais il
est ceriain que le gouvernement devra avant longlemps prendre
les moyens nécessaires pour reboiser les parties du pays qui ont le
plus souffert de la dévastation de nos bois.



LA VALLEE DE L'OUTAOUAIS. 39

PU LAC HURON A MONTREAL.

Depuis longtemps opinion publique est saisie d’un grand projet
«de canalisation, qui conpléterait admirablement notre magnifique
systtme de navigation intérieure. Il comprend I'amélioration ‘de
la rivigre des Frangais, du lac Nipissing, de la riviére Malawan et
de 'Outaouais jusqu'a Montréal, de maniére & faire une ligne
ininterrompue de navigation jusqu'd Montréal, sur un parcours de
430 milles.

Toute impraticable que cetie entreprise paraisse aux yeux d'unt

certain nombre, elle passera tdtou tard dans le domaine de la réa-
lité. Elle offre certainement de grandes difficultés au point de vue
du génie civil, mais elles ne sont pas insurmontables. Elle cofitera -
une somme énorme, mais en exécutant de pareilles ®uvres, un-
gouvernement fait de la prodigalité bien entendue. Elle nous
rendra au centuple ‘tous les millions qu'elle nous aura coités, en
donnantun essor prodigieux  notre commerce et & nos industries,
&t elle aura une immense influence sur l'avenir de notre pays et
particulidrement de la grande vallée ds 'Outacuais.
" 11 est peu d’entreprises, selon nous, qui affectent d'une manidre
aussi immédiate les plus graves inter8ts de la Confédération
Canadienne, et, comme telle, elle a droit & notre plus sérieuse con-’
sidération. . , ' e

11 n'est pas sans intérét de remarquer tout d'abord,que la mémie
route que 'on veut adapter au commerce de 'Ouast, nous a 6té
frayée par les premiers francais qui ont exploré ces loiniaines
régions. o

Cest la voie de 'Outaouais, du Matawan, du lac Nipissing et de’
Ja riviere des Francais que suivitl'intrépide Champlain, en se ren-
dant 4 cette magnifique nappe d’eau du lac Huron qu'il appeis
avec raison la Mer Douce. Les Récollets et les Jésuites vogubrent
plus tard sur les mémes eaux pour aller annoncer la bonne nou-
velle aux sauvages disséminés sur les bords da'lac Huron. L'hé-
roique La Salle suivit ensuite leurs traces pour aller accomplir ses
périlleuses expéditions dans I'Ouest, et peudant longtemps des
flottilles de canots chargés de pelleteries, sillonnérent Tonde
de cos mémes rivierés pour aller transporier ces riches produils i
Montréal. I o g
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Mais le dépérissement de ce commerce et l'apparition des stea-
mers sur les grands lacs firent abandonner cette route pour celle
du 8t. Laurent. Et aujourd’hui nous dit M. Walter Shanly, * sur
la rividre des Frangais, le lac Nipissing et le Matawan, dont les.
échos répétaient autrefois les joyeux refrains des voyageurs, I'on
n’entend plus leur voix que trés rarement. Car, les seuls habitants
de leurs rivages solitaires sont quelgques douzaines de familles de
cette méme tribu d’Algonquins, qui se réunissaient émerveillés par
eeniaines auntour de “‘I'homme blane,” il y a pras de deux sidcles
et demi, lorsque Champlain et ses compagnons firent leur appari
tion au milien d'eux.”

Bi la projet d'obtenir une ligne de navigation depuisle lac Huron
jusqu'd Montréal n'est pas nouveau, il est certain que l'esprit
public ne s'en est pas préoccupé sérieusement depuis plus de vingt
ane.

Jusqu'en 1856 on ne counaissait ’Outaouais que par les relevds
hydrographiques, nécessairemenl incomplets, faits en 1838 par M
Hawkins, un ingénieur, et les études scientifiques de nos explora-
teurs géologiques. Mais, & cette dpoque, qui correspond avec la créa-
tion du commerce de 'Ouest, I'opinion publique s'accentua telle-
ment en faveur de ce projet, que le gouvernement fit faire une
exploration de cette voie de navigation sous I'intelligente direction
de M. Walter Bhanly. Non content de cetlte premidre &tude, le
gouvernement en ordonna une autre en 1858 sous las soins de M.
Thomas C. Clarke, un ingénisur canadien d’une grande habileté.
“Cas deux axploruhous ont colité au trésor public la somme de
+ $90,000,

Ces ingéniours firent des rapports trés dlaborés de leurs travaux.
Tous deux concluaient & Ia possibilité de 'entreprise et la recom-
mandaient fortement, mais l'insuffisance de nos ressources empé-
cha sans doute le purlement de se lancer dans une @uvrs extréme-
ment coliteuse, mais féconde en immenses résultats.

Si 'on ne vint 4 aucun résultat pralique, la question fut plus
d’une fois ameuée sur le tapis. L’&tat de I'Illinois comprit tonte
I'imnportance gu'aurait une pareille route pour le commerce de
I'Quest, et il envoya méme une délégation dans ce pays en 1863
pour nous solliciter de la metire & exécution.

Nos chambres de commerce de Montréal et Québec se sont plus.
d'une fois prononcécs en sa faveur, et ells a obtenu la haute appro-
bation de plusieurs hommes d’état anglais, entre autres du Duc de
Buckingham, ci-devant ministre des colonies, et de Lord Stanley,
8ir John Michel qui a commandé les troupes anglaises en Canada,
n'a pas voulu laisser le pays sans aller examiner cette route, %
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cause de ces grands avantages militaires, et dés 1854, le perspicace
Lord Elgin entrevoyait le jour, ot une communication par chemio
de fer ou par eau relierait la vallée de 'Outaouais aux régions fer-
tiles du Nord-Ouest. . o

En 1863, un comité spécial fut nommé par 'Assemblée Législa-
tive pour examiner de nouveau la praticabilité de “entreprise. 11
it rapport qu’on pouvait sans trop de difficultés obtenir une route
pour des vaisseaux tirant douze pieds d’eau et qu'elle serait supé-
rieured toule autre comme voie de transit pourle commerce de 'Quest.

Le gouvernement était évidemment favorable & ce projet. Aussi
lors de l'établissement de la Confédération, il a €16 entendu qu'il
serait I'une des grandes entreprises que l'on mettrait d’abord i exé-
cution. Sir George E. Cartier a depuis réitéré cet engagement solen-
nel, et le public.compte avee raison qu'il ne restera pas & Pétat de
lettre-morte. , :

La Chambre de Commerce du Canada, établie depuis quelques
années, a discuté plus d’'une fois ce projet, mais elle ne lui a pas
donné I'attention que méritait son importance. Bon nombre de
s8s. membres ayant une connaissance extrémement imparfaite de
la guestion, ne I'ont envisagée qu’au point de vue des intéréts de
leurs localités respeetives, alors qu'il aurait fallu s'élever au-dessus
des considérations de clocher et examiner I'entreprise comme une
grande muvre commerciale et nationale.

+On peut avoir une idée de P'ignorance qui régne 2 ce sujet par le
fait que M. H. Howland, l'un des membres les plus remarquables
de cetts association, a affirmé que cetle voie de navigalion ne
serait quun canal continu. Or, par le rapport de Shanly, il n'y
aurait sur un parcours de 430 milles que 58 milles de canal et 29
seulement, d’apres celui de Clark.

Au mois de novembre 1870, une commission composée de Sir
Hugh Allan, MM. Casimir S. Gzowski, D. Dexter Calvin, George
Laidlaw, Pierre Garneau, William J. Btairs, Alexander Jardine et
Bamuel Keefer, fut nommée dans le but de “faire une enquéte
approfondie sur les meilleurs moyens A prendre pour ouvrir des
voies de communication i la mer qui puissent avoir l'effet d’attirer
une part considérable et annuellement croissante du commerce de
la partie Nord-Ouest de 'Amérique du Nord, vers les eaux cana-
diennes, ainsi qu’'une compléte et vaste amélioration de notre sys-
tdme de canaux sur une échelle et d’'un caractére tels qu’ils puis-
sent répondre au développement constant du commerce.”

_On espérait que cette commission insisterait fortement dans son
rapport sur limportance d’obtenir une ligne navigable du lac
Huron & Montréal. Mais il semble gu'elle n'a pas donné toute
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Vattention possible & un proget qui rentrait de plein droit dans le
cadre de ses &tudes, bien quelle déclare, qu’il est «“'un des plus
importants signalés 4 l'altention publique dans ces derniéres
années,” et que “ U'importance de cette entreprise ne pouvant étre’
estimée A sa jugte valeur, cette question devrait étre examinée de
nouveau, afin de pouvoir arriver & une décision déafinitive.”

Lors dela réunion de la Chambre des Communes en 1870, un
comité spécial fut de plus nommé pour examiner la praticabilité '
de Ventreprise et son rapport lui fub trés favorable. Mais cette
étude, tout en contribuant & éclairer 'opinion publiqgue sur
Pimportance de ce projet, n’a pas réussi i lui donner d'effet
pratique. S

Quellesques soient les causes qui ont empéché jusqu’d présent 'exé-
cution de celte grande entreprise, le temps semble arrivé ou nos
gouvernants doivent se metire hardiment & Peeuvre et doter le pays
de cet e importante voie de navigalion. Tant que 'Ouest n’eut pas
atteint le developpement colossal dont nous sommes témoins, on
pouvait différer Paccomplissement de cetle entreprise i un avenir
meilleur, mais nous ue saurions la laisser plus longtemps dans
Pombre sans sacrifier nos meilleurs intéréts. )

Coite que cofite, il faut aujourd’hui des débouchés & I'Ouest,
dans toules les directions, pour transporter ses produits A Ja mer et
sur les marchés du monde entier, dont il semble é&tre le grenier
paturel. Les moyens de transit mis A sa disposition sont loin
d'dtre en rapport avec son immense production de céréales, Telle
est Ja prodigieuse {¢condité de cette région qu’une énorme quan-
lité de grains pourrissent sur terre, dans I'impossibilité olx on est:
de les écouler & P'étranger. '

1’Ouest exporte maintenant plus de cent millions de minots de
grains par année, en oulre d’un nombre considérable de bétes &
cornes ot de porcs. Pour donner une idée de ces ressources agri-
coles, nous ne saurions mieux faire que de publier les chiffres
snivants sar la production du grain dans I'Ohio, le Michigan,

PIndiana, 'lilinois, le Wiscousin, I'Towa, le Minnesota et .le"
Kansas : : S

1850 1860 1869
Bié Minots 43,842,038 89,293,601 166,100,000
Mais ¢ 222,288502 392,289,631 * 566,050,000
- Avoing © 42,328,734 62,738,901 146,200,000
Beigle 739,567 8,907,001 4,802,000
‘Orge 831,517 4,865.761 8,755,000
Pores No 8,536,182 11,039,332 -19,100,000

Ces mémes étals se sontdéveloppés avec une rapidité telle, qu’ile
ont maintenant une populationde 12,000,000 d’4mes, alors qu’ils e
eomptaient que 3,000,000 en 1840. e
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Le commerce des lacs a augmenté dans la méme proportion. On-
Pévaluait a $65,000,000 en 1841, & $300,000,000 en 1851, et il doit
s'élever aujourd’hui & plus de $700,000,000. On ne saurait prévoir
¢e qu'il sera dans vingt-cing ou cinguante ans, alors que les terri.
toires traversés par le Pacifique Nord Américain et nos immenses
vallées du Nord-Ouest seront en plein enfantement.

Les principaux centres du commerce de grains de 1’Quest ont
grandi d’une mayiere si extraordinaire qu'ils ont fait 'étonnement
du monde. C.lncago compte aujourd’hui plus de 300,000 A&mes,
alors qu'il en avait & peine 30,000 il y a vingt ans. De 1350 3
1870, Milwaukee a ajouté 32,000 4mes &sa populanon et Cleveland,
75,000, dans la méme penode

On comprend sans peine qu'en obtenant la part du lion de I'im-
mense commerce de grains de 1'Ouest, nous ferions la fortune de
notre pays. Aussi devons nous 8tre préts & encounrir les plus grands
sacrifices pour nous en assurer les bénéfices. Oc, nous n'atlein.
drons ce but imporiant qu’en offrant & ce commerce la voie la
plus courte, la plus sfire et la plus économigue pour se rendre &
1'océan.

L’Etat de New-York a [ait jusqu'd présent les plus grands efforts
pour s'assurer, par la construction de voies artificielles, le trans-
port .du commerce de 'Ouvest. Il a dépense, dans ca but, des mil-
liofis, et agrandi deux fois le canal de VErié, qui relie Buffalo A
Albany, un parcours de 362 milles. Mais telle est Paugmentation
du trafic, quon parle sériensement d’un nouvel agrandissement et
de crenser un canal maritime d'Oswégo, sur un trajet de 107 milles,
au colitde $22,00C,000.

Les Etats de Peunsylvanie, Maryland, Virginie, Ohio, Indiana
et Wiscongin ont construit aussi plus de 2,000 milles de canal et
9,000 milles de chemin de fer pour faciliter le transport du chemin
de 'Ouest. ,

Nous n’avons jusqu'ad présent pour lutter contre la route de
I'EBrié que le canal Welland, qui lui eut fait une concurrence
beaucoup plus redoutable, 8'il eut pu donner passage & des navires
d’un plus gros tonnage. Car, des propulseurs de 1100 3 1200 ton-
neaux peuvent franchir le canal de I'Erié jusqu'd son terminus
occidental, tandis que le canal Welland peut admettre des vais-
geaux de seulement 350 tonneaux. La route canadienne est plus
courte, mais cet avaniage se trouve compeusé par la plus forte
capacité du canal Erié. Car, il est reconnu qu'il est plus économiqus
pour le commerce de se servir de gros navires pour le bransport du
fret qlie de vaisseaux de moindres dimensions.

Néanmoins, malgré ce désavantage, le commerce de I'Ouest suit
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de plus en plus la voie du St. Laurent, et les américains de 'Est
commencent 3 craindre gue nous ne.leur enlevions une bonne
partie du transit qui a été pour eux une vérilable source de
richesse.

Leurs appréhensions sont d’autant plus fondées que le gouver-
nement canadien a décidé de faire agrandir le canal Welland. Les
écluses auront 270 pieds de longueur, 45 de largeur et douze pieds
d'ean sur les buscs.

En canalisant I’Outaouais, nous augmenterions %normémem les
avantages naturels que nous possédons déjd sur les américains.
Car, la route de I'Outaouais est beauconp plus courte que celle dw
8t. Laurent. Un en jugera par la comparaison suivantedn parcours
des deux routes, en prenant Chicago pour point de départ et Mont-
réal pour terminus :

St. Laurent. Outaouais.
Navigation de lac 1,005  milles 560
“ riviere 185 . 402

“  canal 71 {d’aprés Clark) 29

1261 991

Différence en faveur de I'Outaouais : 270 milles.

Tous les rapports publiés jusqu'a présent ont donné une diffs-
rence de 368 milles en faveur de I'Outacuais, mais les commis-
saires des canaux affirment, dans leur rapport, qu’ils ont donné
dans une erreur communue. lls ajoutent que cetle inexactitude parait
avoir pris naissance dans la supposition que la distance entre Chi-
cago et Buffalo est de 1,000 milles, tandis gu’elle ne serait que de
916 milles, ainsi que I'ont démontré les derniers relevés des ingé-
nieurs topographiques des Etats- Unis.

En admettant que I'on aurait exagéré les avantages de I'Outa-
ouais, la difféerence de prés de 100 lieues en sa faveur, de Chicago
4 Montréal seulement, est assez considérable pour assurer sa supé-
riorité sur la route du St. Laurent. f

Etablissons maintenant une comparaison entre la route de I'Erié
¢t de I'Outaouais : o

Milles.

Navigation sur les lacs de Chicago & Buffalo.....ueevevrns vevvene . 916
Navigation par canal de Buffalo & Troy....u.scrsvses o veens 350

Navigation par rivizre de Troy & Now-YOrk e sssms srrersese 150
Distanee totale de Chicago &8 New-York. .cc.cvccvers sevesserseeees 1416
Distance totale de Chicago & Montrénl. ... cuvveree. vores resaennane 980

Différence en faveur de 'OULAOURIS: v ees vriveireesevssesmreecrns seeres 436
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Si I'on poursuit le paralléle jusqu’au port de Liverpool par de 1
I’Atlantique, on aura les chiffres suivants:

Milles.
Distance de New-York & Liverpool....... cececerasn ane e 2080
Distance de Montréal & Liverpool......c.cowivnins e ssrenaaines teserine 2740 -
Distarice de Québec & Liverpool...... vt cevsvsvssseenesinenn oo i o e 2580
Différence en faveur de Montréal.....oc coociiiivinnid vnnerenn sennes 240
« “ “  de QuébeC....vviererienennanenns [P phrenenense 400
Distance de Chicago & Liverpool parle canal firié et New-
York..... 393

‘Distance dé Chicago & Liverpool par I'Outaouais et 16 Golfs.... 3720

Différence en faveur de I'Outacuais. .. seeeescere cronvives sannns T 873

Ces chiffres $ont: péreémiptoires. et &tablissent, sans conteste, la-
supériorité de la route de ’Outaouais sur toutes ses rivales. En
adoptant il $'eén suivrait une grande 6conomie de temps et, con-
séqueniment, une réduction considérable dans les frais de transit.
M. Shanly estimait que par cette route, le fret serait, de Chicago 4
Montréal, de $2.89 la tonne, tandis qu’il serait de $3.26 par la voie
da S Lauarent.

Cette économie est non-seulement importante au point de vue
du commerce, mais il est admis que le grain de 'Ouest arrivant a
Montréal aprés un voyage plus court, serait en bien meilleure
condition pour prendre la mer.

Cet avantage est encore plus marqué si on compare la ligne de
"Outaouais avec la route de I'Erié. Le grain arriverait & Mountréal,
non seulement en meilleur état, vu la durée moindre du trajet,
mais encore A cause des conditions atmosphériques plus favorables
que présente la région de I'Oulaouais.

Ce point mérite d’étre pris en considération lorsqu'on sait que
le grain exposé 3 un soleil brilant perd souvent de sa valeur dans
son transport sur le lac Erié. Nous ne savons 8'il en est encore
ainsi, mais nous avons constaté qu’il y a quelques années, chaque
minot de grain subissait pour cette cause, une dépréciation de.
10 313 cents. ‘

Les taux d’assurance seraient aussi bien moins élevés, car les
vaisseaux qui suivraient 1'Outaouais ne seraient pas exposés aux
tetmipdtes qui sévissent sur les lacs et causent de fréquents nau-
frages. :

Ces faits faisaient dire il y a quelques années 4 un journal de
Milwaukee : * Ce projet commercial est le plus important qui ait
encore 6té soumis au peuple de "Ouest. Cette route canalisée de-
viendFa une 16cessité absolue, et ce qui nous étonne le plus, c’est
que des démarches actives n'aient pas encore 6té faites pour en
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assurer la construction. Celte route n'est pas d'une maigre im-
portance pour la ville de Montréal. L'exécution de cette aritrs
artificielle ferait que Montréal supplanterait New-York comme le
grand entrepdt de grains sur ce continent.”

Est-il possible maintenant d’établir une chaine ininterrompue
de navigation depuis le lac Huron par la riviére des Frangais, le
lac Nipissing, le Matawan et 'Outaouais jusqu'a Montréal? MM.
Walter Shanly et T. C. Clarke, les ingénicurs, chargés a deux re-
prises différentes par le gouvernement, d’examiner la praticabilité
de cetie entreprise, ont depuis longtemps répondu victorieusement
A celte question.

L’exploration dirigée par M. Shanly fit des sondages sur un par-
conrs d’environ 150 milles, c’est-d-dire sur plus d'un tiers de toute
la ligne de navigation projetée. On a trouvé 120 milles d'une eaw
calme et profonde depuis Ottawa jusqu'd la Baie Georgienne, et
il fandrait environ 30 milles d’'une navigation artificielle sur les
sections de la ligne que Pon a sondées.

M. Shanly découvrit un havre maguifique sur le lac Huron, Y
Pembouchure de la riviere des Frangais, alors que Pon croyait
que lentrée de ce cours d’eau n'élail accessible que pour des
canots. Ce havre est formé par une grande baie qui la protége
coutre tous les vents. L'eau y est profonde, cependant il 8’y trouve
probablement de grands rochers submergés par I'onde et qu'omr
pourrait enlever assez [z cilement.

La rividre des Frangais, qui a son embouchure dansla baie Geor-
gienne, débouche dans le lac Nipissing, aprés un parcours de 50
milles. L’eau est généralement profonde et elle est encaiesée sur
une grande étendue dans @immenses murailles de granit. Cette
rividre constitue une véritable série de lacs. qui offrent le plus beaw
coup d'wil et sont d’'une navigation facile. Elle est entrecoupée
par plusieurs rapides et chutes que l'on pourra surmonter aw
moyen d'un certain nombre d'écluses et de digues, et 'on devra
faire des excavations dans le sol sur environ trois quarts de mille,

Le lac Nipissing est long d’environ 30 milles et sa plus grande
largeur est de 20 milles. [l offre une navigation libre, directe et
sans embarras, jusqu’'a Pembouchure de la petite riviére de Vase.
Ce cours d’eau porte bien son nom, car il coule 2 travers de. grand
marais de vase profonde, que 'on pourrait facilement adapter aux
besoine de la navigation artificielle.

A Vendroit connu sous le nom de Sommet du Plateau, cing
milles plus loin, le coursdes eaux du 8t. Laurent et de 'Outaouais
se divise, Un poertage de trois quarts de mille nous ameéne ensuite
au Matawan.
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Ala téle de cette rividre se trouve le lac i la Truite, long de 8%
milles : il y a dans ce lac un banc de rochers d’une étendue de
400 pieds qu'il faudra faire disparaitre. Le lac & la Tortue s'étend
ensvite sur un espace de 4} milles, il a presque partout une pro-
fondeur d’au moins douze pieds, et les rochers qui obstruent
certains endroils 1a navigation peuvent &tre facilement péiardés.

La riviere Matawan a une longueur de 40 milles, dont 30.66
offrent une magnifique voie de communication naturelle. Le reste
devra 8tre canalisé. En bas de la riviére, ily a un rapide, ou il
faudra une écluse et une saignée d’environ un mille de long.

Cette riviere aflue dans I'Outaouais, qui a une grande pro-
fondeur sur un parcours d’environ 17 milles. Il faudra ensuite
surmonter trois rapides au moyen de canaux jue l'on pourra
construire facilement. Il y a subséquemment 10 milles d'une eau
large et profonde jusquau rapide de la Roche Capitaine, ot il y
aura des excavations A faire dans des masses de gros cailloux et
de galet. "Apreés seize milles d’'une navigation ouverte, on atteint
le rapide de Joachim, qui a deux milles. La riviére Creuse coule
ensuite sur une étendue de 28 milles; Pean y est partout d’une.
grande profondeur.

La section la plus difficile se trouve entre la Rividre Creuse et
Portage du Fort, & la téte du lac des Chats, un parcours de 65
milles. Il y a beancoupde battures et il faudra faire de longues et
difficiles excavations dans un roc d’nne extréme durete.

De Portage du Fort jusqu’aux Chaudiéres, il y a une dislance de
55 milles. Le lac des Chats et le lac des Cheues offrent sur un
parcours de 45 milles une bonne ligne de communication, mais il
fandra creuser sept ou huit milles de canal pour tourner les ra-
pides qui accidentent la riviére. :

Depuis longtemps la partie inférienre de I'Outaouvais sert d la
navigation & vapeur, mais les canaux qui évitent les rapides, ont
été construits & un époque ol il n'y avait pas nos besoins commer-
ciaux d’aujourd’hui, et leur capacité est trop limitée. 1l laul de
toute nécessité les agrandir si 1'on veut y faire passer des navires
de 1000 tonneaux, suivant le plan proposé par M. shaunly, pour
toute cette ligne de navigation. Le gouvernement a commencé, du
reste, cet agrandissement, ainsi gue nous l'avons dit dans la
premiére partie de ceite étude; mais-la - profondeur d’eau sur les
buscs sera de 9 pieds seulement au lieu de 10, tel que proposé.

« D'aprés les renseignements que j'ai pu obtenir,” dit M. Walter
~8hanly; dans son -rapport, “touchant 'leslprofondeurs,du"Bas-
“Outaouais, je suis porté 3 croire que.la gisent les plus sér'leuse?

difficultés qu'il faudra surmoiter dins l'exécution du projet qui



48 LA VALLEE DE 1/OUTAOUAIS.

fait le sujet de ce rapport, et je crains que ces difficultés n'augmen-
tent & mesure que nous descendrons. Dans les 58 milles de naviga-
tion en eau calme entre Outaouais et Grenville, les bas-fonds sont
probablement composés de barrages de vase et de dépdtd’alluvion,
dont Penlévement p’occasionnerait pas beaucoup de travail ou
de dépenses, et l'agrandissement des canaux de lartillerie entre
Grenville et Carillon ne serait pas, non plus, une entreprise tres
difficile & exécuter. Mais on craint qu'il n'existe pas, dans le lac
des Deux-Montagnes, un chenal assez droit et assez profond pour y
permettre une navigation d’une capacité égale A celle 3 laquelle la
nature a pourvy dans le Haut-Outaouais, le Matawan et la riviere
des Frangais. Les bas-fonds du lac des Denx-Montagnes ont sans
doute un fond rocheux, et il v a dans le chenal par lequel passent
les steamers qui font le service entre Carillon et Ste. Anne, plusieurs
endroits ot Pean est basse. Cependant il ne fdut pas pour cela doo-
ner pour certain qu’il nexiste pas un chenal profond.”

Les dimensions que propose M. Shanly pour les écluses des
canaux que P'ou devra construire, sont, selon lui, proportionnées &
tous les besoinsdu commerce d'ici d unsiécle. Ellessont comme suit:

LODGUOUT coririiisrernrn svenes vecarees coeseeats ssisssins sivens wvvesenns 250 pieds
Largear ... W 90«
Profondeur..cc veeeieiine ovenuee a 10«

Les propulseurs tendent sans cesse & remplacer les voiliers pour
le transport des céréales de 1'Ouest, et M. Shanly fait remarquer
que * c'est pour cette classe de bateauxd vapeur qu'il croit la route
de 'Outaouais et de la rividre des Frangais destinée 2 tenir la pre-
miére place comme voie de commerce. La nature des eaux et des
régious qui la bordent est particuliérement propre a la navigation
des navires de cette classe. Encaissée sur la plus grande partie de
son parcours, la route ne sera pas aussi avanlageuse sous ¢e rap-
port, pour les navires & voile, que celles des grands lac. Mais les
approvisionnements inépuisables sur lous les points de son éten-
due, ot les facilités offertes pour prendre du combustible 3 différents
intervalles, rendront toujours les frais pour la navigation & vapeur
moindres sur celle route que sur aucune étendue égale de naviga-
tion sur le continent. Le propulseur peul aussi conserver sa mar-
che uniforme sans crainte des tempdles qui bouleversent les lacs
tous lesans, durant 'automne, et causent de si grandes pertes de vies
ot de biens.”

Plus loin il ajoute: “ La route Je 'Outaouais possdde certaines
qualités distinctives, qui lui donnent droit & d’autres considérations

_que celles qui s’appliquent & ane simple voie 3 marchandises. Pas-
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sant a travers le ceur d‘u pays, elle peut s’¢norgueillir de points
de vue magunifiques qui, & mesure qu'elle deviendra accessible et
connue, ne pourront manquer d’attirer les touristes, tant Euro-
péens qu’Américains, les eaux consistent en une suite de beaux lacs
enire lesquels, & mesure que le pays sera habité et que la civilisa-
tion mettra ses ressources A profit, il s'élevera des relations inté-
rieures, qui crééront un commerce entierement distinct du mono-
tone traffic routinier de ’Ouest, le propulseur suivant le propulseur
avec leurs éternels chargements de grains et de fleur. Prohiber
pour toujours et délibérément V'usage sur les eaux de I'Outaouais,
dw steamer & roues avec ses cabines supérieures et sa promenade
si commode, serait une faute.”

En é'}aluam le colit de cetle immense entreprise, M. Shanly a
eu en vue la création d’une ligne compléte pouvant donner accds
A des vaisseaux de 1000 tonneaux et ayant un tirant d’eau de 10
pieds. [l calculait qu’il faudrait creuser dans ce but 58 milles de
canal, lesquels coliteraient, y compris 'agrandissement du canal
Lachine, $370,000 par mille, et que leur coustruction, jointe & P'en-
levement des battures, nécessiterait une dépense totale de $24,000,
000. Il rccommandait de mettre cette entreprise & exécutiou d'une
maniére graduelle et progressive, au prorata des ressources mises a
notre disposition.

Les canaux du St Laurent et Welland ont colite environ §150,000
par mille, mais la canalisation de I'Outaouais sera plus dispen-
dieuse, vu que les excavations auront lieu dans an roc grani-
lique extrément diir, et que les opérations devront se poursuivre,
en beaucoup d’endroits, dans des lienx déserts et inhabilés.

M. T. C. Clarke, qui a exploré 'Outaouais aprés M. Shanly, ne
porie pas le colll de cette importante amélioration & un chiffre
aussi élevé que ce dernier. Il est vrai qu'il ne comprend pas dans
ses calculs Pagrandissement du canal Lachine, ni I'intérét, les frais
de justice et les indemnités pour dommages aux terres.  Son éva-
luation est de moitié moindre gue celle de M. Shanly. Elle est de
312,057,680, ou $371,934 par mille

L’échelle de navigalion qu'il a adoptée offrirait un passage A
des navires jaugeant 1000 tonneaux; et les écluses des canaux
auraient 250 pieds de long sur 45 de largeur et 12 pieds de profon-
deur sur les buscs. D'apres le systéme de M. Shanly, la profondeur
deau sur les buscs serait de 10 pieds. Cela fait une différence de
pl usieurs millions sur le colt de l'ouvrage.

L’hon. John Young n'était donc pas exactement renseigné en
affirmant, 3 la séance du 18 janvier 1871, de la Chambre de Com-
merce du Canada, lors d'une discussion sur les canaux, que les
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ealculs de M. Clarke étaient basés sur une profondeur d’eau de huit
pieds seulement, alors qu’il eut fallu dire douze.

L'état suivant que uous extrayous du rapport de M. Clark, nous
fournit des données importantes sur le plan proposé par cet ingé-
nieur, pour metire & exécution cetle énorme entreprise.

i |

!i Distauces. Niveaux.

- cont,

,Ihvwres Canaux{j No. | Niveau

;3 et [Milles. || des [racheté.

i lnes. éclus’s| Pleds,

"’ - —t
Conal LACKINE v e e [cmieen] 8501} 5 | 43,75 |Pas dinetic

b mation.
La¢ SL LIS creve creees veere v o] 13031 Loidbe | s Ll do de
Ble, A1Ne . s e P .19 1 1.00 469,672
Lauc des Denx-Montagnes i 24.70
Carillon & Grenville ... I 7.331 5.00 71 58.50.4 1,649,909
Battures Vertes. .. v Hevansnncen 0.10 H..... vor Jeerrnenn 136,105
Riviers Onlamiais e, 55,47
Chaudiire et des (ahl\ll%“l Ve 3.75 2.61 6! 63.60 816,733
Lae dus Chéues.. e 26.69
Chuts .. v e 1.70 | 0.60 5| 50.00 681,932
Lac deg Chils e, ove.. Wi 19,28
Snow aus chutes Noires., i 18,32 1.05 1t ]104.00 1,256,840
Rivieee vt lae Conlonge. H24.98 F o, R 22,414
Lllﬂ]nt'llu ot Lisletoo o o 4.85 0.14 21 18.00 ¢ 243,507
Riviere Creuss ., e e 1 33.58
Jonchim et Mdluwuu BT 2.26 14 |148,20 1,757,653
Rividre Malawariao, v i e P16 1.08 11 [144.00 1,162,154
Sommet d'épanchement et tranchéy § 5045 1 5.97 41 ... IS BT well 2,160.369
Riviers dos Francaigo e wesg) 47.52 1 0.82 T 17.00 886,117
En outry, le géoic et u -aunull‘).me , .................... 574,175

M()l 44 1 29.32 G4 665,70 1$12,05768)

[.es Commissaires des Canaux expliquent comme suit, dans leur
rapport, la dxﬂewnw entre les plans proposés par MM. Bhanly et
Clarke:

* La Lhgne d’'amélioration de M. Clarke est plus dans le large de
Ia riviere, elle a plus de barrages, mais un nombre moindre de
milles de eanal, ainsi qu'il appert par le fuit qu'en y comprenant le
canal Lachiue, il ne doune que 29 miiles de canal 14 o0 M: Shanly
en comple O8,

“ ls traitent differemument le lac Nipissing. 1ls propoesent tous
deux d'en faire le sommet ¢t Palimentateur du canal, mais M.
Shanly proposait d’en élever la surface de 23 pieds jusqu’an niveau
du lac & la Traite et d'inonder une trés grande superficie des meil-
leures terres que 'on puisse trouver dans les environs, landis que
M. Clarke ne propose de 'élever que de 9% pieds et d’abaisser le lac
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& la Truite de 8 pieds; ot en abaissant aussi le lac 4 la Tortue de 7
pxeds, et élevant le lac Talon de 21 pieds, il réduit ces quatre laes

4 un niveau commun, les reliant cutre eux et en faisant le biez de
sommet d’une navigation de 57 milles de longueur, ce qui créérait
un vaste réservoir de 330 milles carrés en superficie, el offrirait
une abondante alimentation d'eau, plus que suffisante pour
répondre aux plus fortes demandes de la navigation. Son sommet
sera de 651 pieds au-dessus du niveau de la mer ot de 77 pieds au
dessus du hiveau du lac Huron.”

La voie de P'Outaonais aurait encore une plus grande ¢ capacité
quaucune auire. Le tonnage de PErié est denviron § ,000,000 par
année, et celui du canal Welland de moinsde 3,500, 000 1l pourrait
étre annuellement sur I'Outaouais de plus de 30,000,000 (montée
et descente). '

Ce canal traversant une plus haute latitude que les routes Erié
ou Welland, offrirait une période moindre de navigation que ses
deux rivales. Mais la différence ne serait pas aussi grande que les
adversaires de I'entreprise affirment. D’aprés M. Shanly, elle serait
d’environ vingt jours par année. Cet inconvénient se lrouve ample-
ment compensé par le plus grand nombre de voyages que les vais-
seaux pourraient faire en suivant POutaouals, & cause de l'acconr-
cissement du trajet.

La construction du caual de 'Outaouais paierait-elle un intérét
raisonnable sur son colit ? Les opinions sont & cet égard fort parta-
gées. Nous croyons qu'on peut répondre en loute siireté dans I'af-
firmative, si 'on admet~ce qui nous semble hors de doute—que
cette route servirait de débouché & une immense partie du (‘om-
merce de 'Ouest. ;

Les profits réalisés par le canal Lvié, alimenté pr mupalement
par le commerce de I'Ouest, peuvent nous donner une idée de ce
que nous ohtiendrions inévitablement en construisant une autre
voie de navigation, dont la supériorité serait incontestable. Non
seulement les péages du canal Erié ont défrayé son codt de cons-
truction et de double agraudissement, maisilsontencore sufli d payer
I'exécution des autres canaux de Vétat de New.York, longs d’environ
900 milles, dont les frais énormes se sont élevés & $100,000,000.

La canalisation de 1'Outaouais créérait une véritable révolution
matérielle dans la partie supérieure de cette région. I'énormes éten-
dues de terres, aujourd’hui encore & I'état désert, se peupleraient
avani longtemps d'une population active et industrieuse. Quarante
A cinquante mille colons viendraient probablement s’établir sur les
. bords de I'Outaouais, du Matawan et de la riviere des Frangais,
durant Uexécution de cette grande artére de commumcatxojl
; . : . 3 4

%



59 LA VALLEE DE L'OUTAOUAITS.

L'industrie fovestiere prendrait wn essor extraordinaire; des
moulins de tous genres utiliseraient les magnifiques pouvoirs d'eau
fournis par les nombreuses chutes qui accidentent la riviere, et la
vallée de I'Outaouais deviendrait incontestablement la plus impor-
tante région manufacturiere du pays. Les vaisseaux chargés de
grain, & destination de Montréal, pourraient prendre des charge.
ments de bois scié, qni s'écoulerait facilement sur les marchés de
'Ouest, ot il serait fort en demande et commanderait des prix
élevés.

Dans ses réponses aux questions posées par les Comnmissaires des
Canaux, M. Alonzo Wright, député du comté d'Outaouais, observe
A ce sujet : que le bois de troisieme classe se vend anjourd’hui $30
le mille an Minnesota, et que si ce canal était ouvert, les mar-
chands canadiens pourraient expédier 1d ce bois, tout en faisant
un immense profit & 15 le mille.

M. A.J. Russcll fait aussi remarquer un autre fait important:
“ Le total des frais d'une année daffaives des fabricants de bois de
I'Outaouais—non compris le transport—peut étre porté maintenant
& plus de $8,500,000 ; pour le lard et la farine, leur dépense excéde
$1,500,000, ct si lon considere que le transport de ces articles et
autres cofite au moins six fois plus quil ne colterait si la riviére
atait canalisée, il sera facile de comprendre quel avantage le com-
merce intérieur tetirerait de la construction de ce canal.”

En ouvrant i I'exploitation de nouvelles coupes de bois et un
vaste marché & notre industrie foresliére, la construction de ce
canpl aurait encore pour e¢ffet de diminuer Pexportation du bois
carfé et d’augmenter celle du bois scié, qui est infiniment plus
avantageuse aun pays.

L.a Chambre de Commerce d'Ottawa prétend que le grain de
POuest pourrait 8tre moulu le long de la route au plus bas prix
possible, et que les canaux n’étant pas continus, mais isolés—leur
plus grande longueur devant ¢tre de trois milles—les frais de
déchargement et de mouture ne seraient pas plus de la moitié de
ceux payés sur le 8t. Laurent.

Ce canal faciliterait encore l'exploitation des superbes mines de
fer, de plomb, de plombagine, de phosphate de chaux et de car-
rieres de marbre, qui abondent dans la région qu'il traverserait.

Il offre de grands avantagesau point de vue militaire. Situé au
coour du pays, loin des points les plus menacés, il serait exiréme-
ment utile pour le transport des approvisionnements militaires. En
cas de guerre, les Américains pourraient détruire les canaux du St.-
Laurent sans qu'un seul de leurs soldats ne débarque surle sol
eanadien, tandis que des canonniéres pourraient se rendre du St,



LA VALLEE DR L'OUTAOUAIS. 33

Lawrent au lac Huron, en suivant 'Outaouais, en moins de tewps
quil ne faut maintenant pour atteindre le Jac Erié.

Bref, cette ceuvre est d’une nature i la fois commerciale et natio-

- nale, elle porte dans ses flancs d’immenses résultats économigues,

et sa prompte réalisation ne pourrait manquer d'dtre saluée avec

bonheur par tous les habitants de la grande vallée de I'Outaouais.

1AY
OHEMINS DE FER.

Le mouvement progressif dans la vallée de I'Oataouais, depuis
quelques années, a certainement &té remarquable. Mais il eut 6té
beaucoup plus important, si cetle région eut eu plus de chemins de
fer pour activer son développement.

Le chemin de fer est aujourd’hui le nerf de I'agriculture, du
commerce et de I'industrie ; il accomplit des prodiges au point de
vue matériel ; les villes naissent comme par enchantement sous sa
puissaute impulsion, et les pays qui n'ont pas de chemins de fer,
semblent condamnés & rester stationnaires ou du moins & progres-
ser lentement.

Ce fécond élément de progrés n'a pas cependant tout-d-fait man-
. qué & la vallée de ’Outaouais, et avant longtemps, elle aura un
réseau de voies ferrées assez complet, pour n’avoir 4 envier aux
parties les plus favorisées méme de la province d’Ontario.

Les voies ferrées maintenant en opérationdans cette région sont
le chemin de St. Laurent et Prescott, qui relie I’antique petite ville
de Prescott & la cité d’Ottawa: Cette voie est i jauge étroite et
fonctionne depuis bon nombre d’années. Elle a fait beaucoup pour
le développement de la capitale et des comtés de Prescott et
Russell. Son fret se compose surtoat du bois de sciage, qui s'ex-
porte des moulins de Hull et des Chaudiéres aux Etats-Unis.

Le chemin de fer du Canada Central fonctionne depuis peu
d’années. Il savance depuis extrémité ouest d’'Ottawa, prés des
Chaudiéres, sur un parcours assez considérable, & travers le vaste
comté de Renfrew. Il met aussi la capitale en communication avec
la ville de Brockville.

Il y a quelques semaines & peine, on a fait l'inauguration, d’une
maniére extrémement solennelle, de la section du chemin, que
Pon vient de construire entre Sand Point et Renfrew. On le
prolongera jusqu'd Pembroke d'ici & quelques mois, si I'encoura.
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gement des municipalités répond A l'attente des promoteurs de Uen.
treprise.

Sur la rive nord de I'Outaouais, il wexiste qu'un troncon de che
min de fer, long de 13 milles, entre Carillon et Grenville, el c'est
pourtant 1a ou le besoin de voies rapides de communication se fait
le plus vivement sentir. Ce trongon de chemin de fer a éte cons-
truit, il y a vue vingtaine d'aunées, par MM. Sykes, DeBergue et
Cie. Ces entreprencurs devaient confectinnuer un chemin de fer
depuis Moutréal jusqu'a Hull, en vertn dune charte intitulée :
“La compaguic de chemin de fer Moutréad et Bytown, 7 au coitt
de $4,020,750. Et depuis longtemps, dans 'intérét du pays, cetle
voie eul été mise & exéeution, si la mort accidentelle du principal
entreprencur de la route, w'eut fait échouer Ucutreprise.

Les projets de chemins de fer dans la Vallée de 'Outaouais se
multiplient depnis quelgues années, et il semble certain que la plu-
part vont passer dans le domaine de la réalité. ‘

1l y adabord le © chemin de fer de jonction de Montréal et de
Ia cité d’Ottawa,"qui laisse la ligne du Grand-Trone pres du Géleau
Landing pour se reudre 3 Ottawa.  Cette voie est importante pour
le commerce de bois, car elie sera la ligne de transport la plus
rapide pour communiquer avec Burlinglon et les autres grands
dépdts ameéricains de bois, sitnés sur les bords du lac Champlain.

Le trajet entre Montréal et Ottawa sera aussi plus court par cette
ligne que par toute autre route, ainsi que le prouve 'état compa-
ratif suivant:

Milles,

Par e chemin de fer do Prescott....... e s e e e 166
Par la navigation .. - .. 130
Par ls chemin de for do deueml pm,u 124
Par le chemin de fer de Colonisation du Nord... . 1194
Par 1o chemin de jonction de Montréal ot de la cith 4 Ottawa.... 116

Ce chemin est commence et 15 milles de tervassement ont 6té
exéeutés Du Coteau Landing & Montréal, des lisses supplémentaires
seront placées  ¢oLé de celles du Grand-Trouc. On en porte le colit
A 81,556,753,

On a parlé aussi de continuer le Canada Central depuis Ottawa
jusqu'a Vaudreuil. Les comtés de Russell et Prescott ont offert de
souscrire liberalement en faveur de Pentreprise, mais le comté ‘de

Vaudreuil a refusé de lui venir en aide. Si ce projet semble aban-
donné pour le mowment, il West pas impossible qu’on en assure la
réalisation d’ici & quelques années.

Il est aussi fortement question de construire un chemin de fer
en droile ligne de Toronto & Ottawa.  La route a 616 explorée, il y
3 quelgues mois, et les lravauy ne seront pas lents & commencer.
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L’entreprise a pour principal promoteur Sir Hugh Allan, qui veul
créer une nonvelle ligne de communication indépendante du
Grand-Tronc. Cette voie ferrée amenerait un commerce énorme 4
Ottawa, el serait pour cette ville une véritable source de richesse.

Ottawa devant étre le terminus de tous ces chemins de fer, il
est facile de pressentir quelle somme élonnante de prospérité lui
véserve 'avenir, si tous ces projets se réalisent. comme tout semble
Pindigner.

Mais Uenireprise la plus tmportante comme la plus féconde en
résultats pour la vallée de P'Outaonais, est incontestablement celle
qui a pour but de relier la rive nord depuis Montréal jusqu’a Hull.
Ce chemin aura un parcours de 120 milles et sillonnera les comtas
de Laval, des Deux Montagnes, Terrehonne, Argentenil, Oulaouais
el probablement Pontiac,

On en porte le colit 2 $30,000 par mille, ou un total de $3,600,000.
Ce chemin sera construit au moyen d'un subside en terresde 5,000
acres par mille, sur le parcours de 60 milles, qui s'étend de
Montréal & Grenville, et de 15,000 acres par mille pour la section
entre Grenville et Hall, ou une moyenne de 10,000 acres par mille
pour toute la distance. Montréal a souscrit un million e piastres en
faveur de I'entreprise, et le comté d’Outaouais a voté $200,000 dans le
méme but. La balauce sera fournie par les souseriptions des autres
municipalités intéressces et des actionnaires du chemin.

La praticabilitt du chemin ne fait plus de doute. M. Charles
Legge, ingénieur de renom, a exploré tout le chemin depuis Gren
ville jusgqu'a Hull, et il a trouvé un plateaw ou une série de pla-
teaux de trois quarts de mille & 15 milles de largeur entre le bord
de la rivigre et la base des Laurentides, trés favorable pour la cul-
ture et la construction d'un chemin de fer.

De Ste. Thérése & St. Jérome, on construira un embranchement,
que Pon poussera avant longtemps dans Uintérieur. Cet embran.
chement alimentera puissamnment la ligne principale. Il servira
de transit 2 tout le commerce du nord, qui se concentrerad St.
Jérdme. Ce commerce est considérable et prend tous les ans de
I'extension.

St.Jérome est déjd un village de 1200 4mes et renferme plusieurs
moulins et manufactures. Il a des pouvoirs d’eau douze fois plus
puissants que ceux de Lowell, I'une des principales villes manu-
facturiéres de I'Etat du Massachusetts, et des industriels n'atten-
dent que la construction de ce chemin, qui lesr permettra de com-
muniquer avec Moniréal en deux heures de temps, pour utiliser
cette force motrice.

On peut avoir une idée des avantages que Pagriculture retirera
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de ce chiemin, par le fait seul gque le transport d’un minot de grain
colite maintenant aussi cher de St. Jéréme & Montréal, que de Chi-
cago a Montréal, par chemin de fer.

Les muunicipalités qui subventionnent cetle cutreprise, n'encou-
rent pas réellement de sacrifices. Leurs octrois d’argent leur seront
rendus au centuple sous toutes les formes possibles.

Montréal en souscrivant un million pour assurer exécution de
cetle ligne a sans doute agi tris libéralement. Mais cette ville eut
sacrifie ses meillenrs inléréts en refusant cetle subvention.

Car, ce chemin devantavoir son ierminus & Hochelaga, fera pour
la partie Est de Mountreal ce que le Grand-Trone a fait pour la sec-
tion Ouest. 111ui amenera tout le commerce du nord de 'Outa-
ouais, une bonne partie du trafic du Nord-Ouest et 'immense com-
merce de PAsie, lorsque la grande route intercontinentale, dont
ce chemin sera un troucon important, sera continuée jusqu’au Pa-
cifique.

Montreal ponrra sapprovisionner de combustible, pour ne men-
tionner que ce fait, & beaucoup metllear marché que maintenant,
Or, ce puint mérite d'dtee noté, lorsqu'on sait que celte cité con-
somme annuellement environ 200,000 cordes de bois, qui néces-
sitent une dépense tous les ans de plos d'un million et demi de
plastres.

Te comlé d’Outaouais a souscrit $200,000 en faveur du chemin.
Eh! bien, le triple de cette somme lui sera de suite rendu lors de
lexécution de la route.  Le terrassement et lesautres ouvrages, en
outre des lisses en fer et du matériel roulant, coliteront plus de
$12,000 par mille, ou un total de $600,000, qui seront distribuées
sous forme de gages parmi les habitants du comté.

Ce chemin aurait de suile une énorme quantité de fret poar l'a-
limenter. 1l servirait par exemple dans une grande mesure a 'ex-
portation de 190,000,000 de bois scié, qui sécoule annuellement des
mounlins de 'Outaouais sur les marchés américains, Car, le tableau
snivant indique qu'il serait la voie la plus courte pour communi-
quer parMontréal avee Burlington, le principal dépdt de bois, situé
sur le Lac Champlain, si on excepte le chemin de fer de jonction
de Monteeal et de la cite &’Otlawa, qui aurait sur lai un avantage

de quatre milles.
Milles.

1o, Distance par ean vid canal Chambly o v 310
0. Par chiemin de fer vid Prescott et Ogdeusburgh. oo 230
30. Par chomin defor de jonction de Mautréal et dela cité ¢'Ot-

ho. Pur le chemin de fer de Colonisation du Nord de Montréal....

“Dans les conditions ordinaires, un chemin de fer ne saurait lutter
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contre un canal, pour le transport d’un article aussi pesant que le
bois. Mais dans le cas actuel, la différence de prés de 100 milles
en faveur du chemin de fer, lui assure une incontestable supério-
rité sur la voie d'eau.

On parle trés fortement de prolonger ce chemin sur 1a rive nord
jusqu'd la Riviere Creuse. [Les intéréts de la province de Québec
exigent qu'il soit continué aussi loin que possible dans celte direc-
tion, car il donnerait un élan remarquable 3 la colonisation et i
Iindustrie forestiére. Aussi,le gouvernement doit-il éire prét &
donner une subvention libérale pour assurer le succds d’une entre-
prise aussl éminemment nationale,

Un pont pourrait étre jeté & cet endroit sur la riviere, afin de
relier le chemin & I'artére que lon construirait du ¢616 sud jusquan
lac Nipissing, dans le but d’offrir une voie de transit 3 I'immense
commerce de 'Ouest et du Pacifique.

Ce chemin assurerait I'exécution d’'un embranchement sur les
bords de la Gatineau jusqu’a la riviére du Désert. Cette voie shp~
plémentaire alimenterait dans une foete mesure la ligne princi-
pale et faciliterait la colonisation de cetle ferlile région. Une com-
pagnie a déja été6 formée dans le but d’exécuter cette nouvelle
eutreprise, et la Compagnie du chemin de Colonisation du Nord,
ainsi que le comté d’Ouiaonais souscriront chacun $100,000 au fonds-
capital pour en assurer la réalisation.

Ie chemin de la Gatineau a pius d'importance qu’on ne parait le
croire. Sa construction est aujourd’hui d’une nécessité absolue. 1l
développerait admirablement les ressources de cette contrée presque
inconnue jusquici, malgré ses avantages incontestables.

Nous avons déja dit que la colonisation a poursuivi sa marche
progressive jusqu’a cent milles au-dessus d’Oltawa, malgré la diffi-
culté des communications. Il y a sur la route projetée un trafic
considérable, qui se quadruplerait en peu d’années. Et les compa-
gnies puissantes de MM Gilmour, Hamilton, Hall, Bennett et Gouin,
McLaren, Atkinson, Cameron et Edwards, Walsh, envoient chaque
année dans les fordts de la Gatinean, un nombre considérable
d’hommes et une grande quantité de provisions.

Il faudrait ajouter a ce trafic, celui des rivieres Coulonge et du
Ligvre, qui est aussi trés considérable, et dont la route naturelle
serait le chemin de fer de la Gatineau. Si L'on tient compte main-
tenant du flot d’émigration, qui se précipiterait dans le haut de la
Gatineau, on aura une idée des chances de succés de ce chemin.
Une populatidh énergique, des pouvoirs d'eau magnifiques, une
matiére premiére abondante, n'est-ce pas assez pour créer des
industries florissantes, sh,0n lenr ouyre.un G#bouché ayantageux ?
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Nous savons encore que des hommes entreprenants n'attendent
gque l'ouverture de ce chemin pour fonder des industries consi-
. dérables.

Cet embranchement se cohstruira probablement le premier,
mais d'autres avant longtemps sillonneront les bords des riviéres
du Litvre, Nation, Rouge et autres du nord de I'Outaouais, et con-
tribueront au dévecloppement de ces magnifiques vallées de T'inté-
rieur, auxquelles un si bel avenir semble réscrve.

La Vallée de I'Outanuais compte grand nombre d’hommes entre.
prenants, possesseurs de capitaux cousidérables, rompus aux diffi-
cultés, dont les intérdts sont étroitement liés & ses progres, et ils ne
sauraient mieux faire que de consacrer toute leur énergie & couvrir
de chemins de fer cette importante région.



